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1 Baggrund

Roskilde Kommune har igangsat et Plan09-projekt, stattet af RealDania. Pro-
jektet handler om byfortaetning og kollektiv trafik. Formalet er at etablere en
sammenhangende planlegningsproces for henholdsvis en opgradering af den
kollektive trafik og en gget teethed i dele af byen.

Den kollektive trafik presses i disse ar af faktorer som gget bilejerskab, generel
passagernedgang, fremkommelighedsproblemer og nedskeringer. Der kan ses
en tendens til en negativ spiral, hvor feerre passagerindteegter betyder nedskee-
ringer, hvilket igen resulterer i ringere service og dermed fearre passagerer. Pro-
jektets formal er bl.a. at komme med forslag til at vende den negative spiral og
sikre, at kollektiv trafik bliver et reelt alternativ til bilen i fremtidens Roskilde.

Grundlaeggende gnskes et hgjklasset kollektivt trafiksystem - sa vidt muligt i
eget tracé. Der satses pa et nord-syd tracé og et gst-vest tracé gennem de centra-
le byomrader, som pa langt sigt kan forleenges ud i resten af kommunen. Dette
notat beskriver linjefaringen for de 2 kollektiv trafik tracéer og rationalet bag
placeringen af disse linjer. Endvidere foretages overordnede vurderinger af be-
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Roskilde by

tydningen af disse tiltag.

Til dette notat er knyttet to bilag, der naermere belyser spgrgsmalene om ud-
pegning af traceer, samt det fremtidige passagergrundlag og den forventede
gkonomi.

2 Kundegrundlag og vigtige byelementer

Roskilde Kommune havde pr. 1. januar 2008 ca. 80.700 indbyggere. Roskilde
by er placeret centralt i kommunen, og med over ca. 45.800 indbyggere udger
byen det naturlige midtpunkt i kommunen - ogsa hvad angar transportbehov.

Byens starrelse gar den i sig selv til et oplagt rejsemal samtidig med, at byens
hgje indbyggertal betyder vaesentlige transportbehov bade ud af byen og internt.
Endvidere er Roskilde et kollektivt trafikknudepunkt i regionen bl.a. grundet
den centrale placering i forhold til jernbanen. Det er imidlertid relevant at un-
dersage, hvilke rejsemal, der er de starste, for at sikre et stabilt grundlag at
planleegge den kollektive trafik ud fra.

En made at anskueliggare de store rejsemal med kollektiv trafik pa, er at under-
sgge brugen af eksisterende stoppesteder. Denne er naturligvis pavirket af,
hvordan de eksisterende ruter er lagt, men passagerfordelingen giver stadig et
godt indtryk af, hvor passagergrundlaget er. Passagerfordelingen pa stoppeste-
der fremgar af Figur 1.
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Figur 1 Kort over stoppestedshenyttelse (antal af- og pastigere pr. dag) i Roskilde by og omegn. De
indrammede omrader og tilhgrende tal refererer til nedenstaende tekst. [Data stoppestedsbenyttel-
se: Movia, 2007]

1. Roskilde Midtby - Med et steerkt handelsliv, et stort udbud af offentlige
funktioner og potentiale for yderligere fortsetning er det vigtigt bade for ind-
byggere i og udenfor byen at kunne komme hertil med kollektiv trafik.

2. Roskilde Station - Togtrafikken har gjort denne station til et knudepunkt i
forhold til kollektiv trafik, og da busterminalen er lokaliseret i tilknytning til
stationen, vil det veere vigtigt, at tracéerne for kollektiv trafik har teet tilknyt-
ning til stationsomradet.

3. Roskilde Universitetscenter - Med knap 10.000 studerende og omkring 800
ansatte er dette et stort rejsemal for den kollektive trafik, ikke mindst fordi stu-
derende traditionelt benytter kollektiv trafik i stor udstreekning. Kortet viser lidt
lavere stoppestedsbenyttelse, end man kunne forvente, hvilket tilskrives, at en
stor andel af de studerende benytter togforbindelsen i stedet for bus.

4. Roskilde Sygehus og Radhuset - Som stort sygehus er dette et vaesentligt
rejsemal bade for ansatte, syge og pargrende. Sygehuset ligger taet pa Roskilde
Station, men vil alligevel veere veesentligt at na med den kollektive trafik. End-
videre ligger Roskilde Radhus som oplagt rejsemal i dette omrade.
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@vrige rejsemal i
kommunen

Byudviklingsomrader

5. Ro's Torv - Dette store butikscenter har dagligt mange besggende bade med
bil og med kollektiv trafik, hvilket bekraeftes af stoppestedsbenyttelsen.

6. Erhvervsskolerne Syd - Disse uddannelsesinstitutioner genererer mange
passagerer i den kollektive trafik, hvilket ogsa fremgar af Figur 1. Rejserne her
ma forventes primart at ligge morgen og eftermiddag, og omradet betjenes da
ogsa i dag af en pendlerlinje i disse tidsrum.

7. Himmelev Gymnasium - De velbenyttede stoppesteder her skyldes primart
gymnasiets mange kollektiv trafik-brugere.

8. Erhvervs- og boligomrade Kgbenhavnsvej - Som det fremgar af Figur 1 er
der er flere velbenyttede stoppesteder langs Kebenhavnsvej. Disse tilskrives
primert omradets store teethed af beboelse og leengst mod ast arbejdspladser.

9. Boligomrader Holbakvej/Katedralskolen - Ud ad Holbakvej ligger tette
boligomrader samtidig, med at Roskilde Katedralskole ogsa er lokaliseret her.

10. Boligomrader Kggevej - Ogsa ud ad Kagevej ligger taette boligkvarterer.

Kommunens gvrige 5 starste byer er Jyllinge (ca. 10.000 indbyggere), Svogers-
lev og Viby (over 4.000 indbyggere) samt Vindinge og Gundsgmagle (over
2.000 indbyggere). | dag betjenes Jyllinge og Vindinge af S-bus, mens Viby
betjenes med tog.

Det er en del af trafikpolitikken for Roskilde Kommune at sikre, at kommunen
haenger sammen via infrastruktur og kollektiv trafik, og det er pa den baggrund
vigtigt at sikre forbindelser mellem kommunens stgrre bysamfund.

Byudviklingen er interessant i forhold til den kollektive trafik, da den er et af de
fa redskaber, kommunen har til at skabe bedre kundegrundlag for den kollekti-
ve trafik. Byudviklingen kan saledes understatte den kollektive trafik, mens
god kollektiv trafik omvendt ogsa kan understatte byudviklingen. Endvidere
kan man ved at udbyde god kollektiv trafikbetjening af et omrade lige fra star-
ten sikre, at omradets nye beboere far et reelt alternativ til bilen allerede ved
indflytningen.

Da byudviklingen behandles selvstaendigt i dette projekt, vil den blive omtalt
mere overfladisk her. Det er dog vigtigt at understrege, at byudviklingen er en
vaesentlig forudseatning for valget af linjefgring pa tracéerne.

Musicon - Som Roskildes store udviklingsomrade er dette omrade pa sigt ve-
sentligt at deekke med kollektiv trafik. Omradet planlegges at udgare en ny
selvstaendig bydel, bebygget med blandede boliger og erhverv og planlaegges
bl.a. at skulle huse et rockmuseum pa den 25 ha store grund.

Fortaetning i midtbyen - Roskilde midtby rummer i dag potentiale for en vee-
sentlig forteetning. Det er sarligt slagterigrunden samt en reekke parkerings-
pladser, som overvejes sat i spil til byudvikling, mod at de nuveerende parke-
ringspladser omarrangeres udenfor byen eller bygges i konstruktion. Disse
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Regionale forbindelser

Lokale forbindelser

arealer rummer samlet et vaesentligt veekstpotentiale, som det vil veere vigtigt at
betjene med kollektiv trafik.

Rgde Port - Omkring Roskilde Station har en privat arkitekt offentliggjort et
forelgbigt planforslag, der omfatter et kompleks med 1.500 arbejdspladser, 100
boliger, hotel med 270 vaerelser, 2.500 parkeringspladser, kongrescenter, butik-
ker og restauranter. Planerne er stadig i den indledende fase, og det er stadig
uvist om projektet realiseres. Da projektet teenkes opfert i direkte tilknytning til
Roskilde Station har det imidlertid ikke den store pavirkning pa valget af linje-
faring af den kollektive trafik, som under alle omsteendigheder ber fares om-
kring stationen.

3 Den nuverende kollektive trafik

| dette afsnit gennemgas de veesentligste forbindelser i den kollektive trafik i
Roskilde. Teksten er baseret pa passagertal fra Movia 2007.

Den regionale kollektive trafik i Roskilde Kommune bygger i dag pa 2 vigtige
forbindelser.

e Jernbanen sikrer med relativ hgjfrekvent og hurtig forbindelse bl.a. til
Kgbenhavn, Fyn/Jylland og mod syd til Neestved og Nykgbing Falster. |
Roskilde Kommune ligger fire stationer, Roskilde St., Trekroner St.,
Gadstrup St. og Viby St., de sidste tre dog med lavere frekvens.

e Linje 600S giver gode forbindelser i nord-sydgaende retning, hvor den
som tvaerforbindelse daekker de yderste led af Hovedstadsomradets
"fingre" fra Hillerad gennem Jyllinge og Roskilde til Greve/Hundige.
Med omkring 4.200 daglige pastigere i Roskilde Kommune er denne
linje den mest benyttede buslinje i kommunen.

Roskilde har en raekke lokale buslinjer, der primart sikrer forbindelse internt
mellem kommunens forskellige lokalomrader. I det falgende gennemgas de
steerkeste linjer (over 1.000 daglige passagerer). Et samlet billede af buslinjerne
i og omkring Roskilde by fremgar af Figur 2 (naeste side).

o Roskilde by betjenes af en lang reekke busforbindelser, men hovedker-
nen i systemet udgares af de 7 bybusser (linje 601-607). Disse giver
mulighed for at komme rundt i byen og skaber samtidig forbindelser til
de nermeste omkringliggende byer. Linjerne skaber saledes samlet et
omfattende net med et samlet passagertal pa omkring 8.400 daglige pa-
stigere.

e Linje 123 er en hgjfrekvent forbindelse mellem Roskilde og Valby, som
undervejs bl.a. passerer Hedehusene, Hgje Taastrup og Glostrup. Med
10 minutters drift i myldretiden og 20 minutters drift den resterende del
af dagen udgar 123 et godt tilbud for de lokale rejser langs jernbanen.
Der er dagligt 2.200 pastigere i Roskilde Kommune.
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e Linje 358 forbinder Roskilde og Stenlgse, og er inden for kommune-
graensen en vigtig forbindelse mellem Roskilde og Jyllinge. Linjen ka-
rer omtrentligt en gang i timen og har dagligt 1.400 pastigere i kommu-
nen.

e Linje 561P er en pendler linje, der karer mellem Roskilde St.
Syd/Sygehuset og erhvervsskolerne i den sydvestlige del af byen. Lin-
jen har hgj frekvens i myldretiden (karer hver 3.-5. minut i morgenmyl-
dretiden), men har ingen eller fa afgange udenfor myldretiden. Linjen
bruges dagligt af 1.100.

Det skal i gvrigt nevnes, at kommunen har 3 servicebusser (852, 853 og
855), der selvom de har lave passagertal (110-140 pastigere pr. dag) i for-
hold til ovenstaende linjer, daekker et vaesentligt transportbehov, serligt for
byen eldre.
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Figur 2 Oversigt over busforbindelserne i og omkring Roskilde By. [Movia, 2007]
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4 Valg af tracéer

Pa baggrund af ovennavnte forhold er en reekke mulige tracéer for kollektiv
trafik blevet vurderet. Figur 3 (naste side) viser de tracéer, arbejdsgruppen er
blevet enige om som udgangspunkt. Et udvalg af de alternative rutefgringer, der
har veeret drgftet er vist med stiplet optegning. Det er vasentligt at veere op-
meerksom pa, at rutefgringerne ikke er teenkt som selvstendige linjer, men i
farste omgang som hurtige tracéer, som de forskellige buslinjer skal benytte, i
det omfang det kan forbedre deres kersel og forkorte rejsetiden. Oprettelsen af
tracéerne betyder saledes ikke, at resten af byen efterlades uden kollektiv trafik.

De foreslaede prioriteringsmekanismer er baseret pa umiddelbare vurderinger,
0g bar undersgges ngjere for, i hvilket omfang de kan gennemfares i forbindel-
se med den videre planproces.

Lokaliseringen af traceerne er baseret pa vurderinger af passagergrundlag og
byudvikling samt af, hvor den sterste tidsgevinst kan opnas. Efter indledende
vurderinger er der tillige foretaget en besigtigelse af mulige tracéer, for at vur-
derer disse i forhold til forskellige prioriteringslgsninger.

Besigtigelsen viser helt grundleeggende, at midtbyen er sver at passere med
dobbeltrettet busdrift, grundet snavre gader og frem for alt de snaevre sving.
Dette er sammen med de gvrige resultater af besigtigelsen teenkt ind i falgende
tracévalg. @vrige resultater af besigtigelsen samt uddybende om de beslutnin-
ger, der er truffet pa baggrund af besigtigelsen fremgar af Bilag 1.

Besigtigelserne viser ogsa, at det naeppe vil veere muligt at etablere letbane
gennem midtbyen. De snavre gader gar det umuligt eller meget sveert for let-
banevogne at kare om hjgrner. Det er pa den baggrund besluttet at fokusere
indsatsen i det fglgende arbejde omkring mulighederne for etablering af bustra-
céer gennem midtbyen. Abner der sig pa lengere sigt mulighed for etablering
af letbane vil fastleeggelsen af letbanetraceer saledes skulle gennem en ny plan-
proces.
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Figur 3

Linjefering
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Kort over tracéerne for den kollektive trafik. De sorte stiplede linjer er alternative tracéforlgb, som
har veeret drgftet, men er blevet sorteret fra. De planlagte fortaetningsomrader vises ligeledes pa
kortet med rad skravering.

4.1 Nord-syd tracéet

Frederiksborgvej - Skt. Ols Gade - Palestreede - Allehelgensgade/Grgnnegade -
Kagevej (Viadukten) - Kggevej - Musicon - Erhvervsskolerne.

Linjefaringen af nord-syd tracéet er valgt med fokus pa at sikre den hurtigste
vej gennem byen og samtidig daekke de veesentlige byomrader sa godt som mu-
ligt. Fra nord skerer tracéet sig gennem midtbyen og passerer saledes Stender-
torvet far den nar Viadukten, hvor den krydser jernbanen. Syd for banen dak-
ker tracéet Roskilde Station og Roskilde Sygehus, hvorefter det via Kagevej
passerer gennem de teette boligomrader her og ender ved erhvervsskolerne,
hvor der er mulighed for at etablere vendeforhold.

Undervejs passeres byudviklingsomraderne Musicon og Slagterigrunden, mens
passagen gennem midtbyen sikrer god adgang til kollektiv trafik for omraderne
for byforteetning her.

Afvejninger Forskellige muligheder for linjefering blev som det fremgar af Figur 3 belyst

tidligere i processen.

Krydsningen af jernbanen har fra start veeret et springende punkt, da et valg her
i nogen grad laser den resterende del af ruten. Mulighederne for at udvide gang-
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Prioritering

tunnellen ved stationen til en busforbindelse blev drgftet grundet de oplagte
fordele ved en sadan stationsnar krydsning. Det blev dog hurtigt vurderet, at en
sadan lgsning vil vaere meget svar, og at omkostningerne ikke vil kunne sta
mal med de gevinster man kunne opna. Valget er derfor faldet pa at lade tracéet
krydse gennem Viadukten (Kggevej), da denne krydsning giver mulighed for et
tracé relativt teet pa stationen og gennem midtbyen med jernbanekrydsningen
pa den nuvarende infrastruktur.

Som udgangspunkt gnskede arbejdsgruppen et direkte dobbeltrettet tracé gen-
nem midtbyen. Besigtigelsen (Bilag 1) viste dog, at det grundet de snavre for-
hold i midtbyen formodentlig er problematisk at kere sadan dobbeltrettet trafik
gennem midtbyens sneavre gadeforlgb og kryds. | det videre planarbejde ma
forskellige lgsninger pa dette problem undersgges nermere. Som udgangspunkt
er det i henhold til Figur 3 (side 8) foreslaet, at opdele den nordgaende og den
sydgaende bustrafik, saledes at der i den ene retning alene kares via Allehel-
gensgade, mens der i den anden retning svinges fra tracéet og kares via Grgn-
negade / Hersegade / Jernbanegade.

Endelig blev det overvejet at betjene erhvervsskolerne og Musicon ad en mere
gstlig linjefaring. som det fremgar af Figur 3. Dermed ville disse omrader blive
betjent mere direkte, men det blev veegtet hgjere at tracéet kunne komme forbi
Sygehuset og de tette boligomrader pa Kegevej.

For at sikre at tracéet bliver en hurtig vej for busserne, er det vigtigt, at
busserne ikke opholdes af treengsel. Der er derfor som udgangspunkt foreslaet
falgende prioriteringsformer.

o Etablering af bushaner langs Kagevej og videre til erhvervsskolerne.
Afheangigt af Musicons udformning kunne man forestille sig en busvej
lukket for biltrafik gennem dette omrade. Kagevejs vejprofil vurderes
pa baggrund af besigtigelse at vaere bredt nok til at lave busbaner. Det
kan ske ved at inddrage den ene vejbane, hvor der i dag er to vejbaner,
og dele af fortov/cykelsti, hvor der i dag kun er én vejbane.

e Rundkarslen pa Kggevej ved stationen udger en selvsteendig udfordring
for afviklingen i bustracéet. Her kombineres gnsket om god fremkom-
melighed for busserne, med et anske om at skabe et stoppested lige ved
siden af opgangen fra stationen. Der er forskellige lgsningsmuligheder
her, hvor man bl.a. kunne forestille sig et nyt stoppested placeret i til-
knytning til rundkarslen lige ved stationsnedgangen, eller at rundkers-
len erstattes med et lyskryds med prioritering for den kollektive trafik.
Dette emne skal vurderes naermere.

e Viadukten teenkes i udgangspunktet lukket af, sa kun busser (og evt.
cykler) kan passere. Den gvrige trafik henvises til Ring 2.

e Tracéforlgbet gennem midtbyen bar lukkes for biltrafik pa begge tracé-
varianter og gadeparkering langs tracéet fjernes. Den krydsende trafik
henvises til Ring 1.
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Linjefering

Afvejning

4.2 @Dst-vest tracéet

Holbakvej - Ringstedgade - Bredgade - Allehelgensgade/Grgnnegade -
Jernbanegade - Rgde Port - Kgbenhavnsvej - Betonvej - Trekroner Alle.

Med denne linjefgring skabes en direkte vej gennem byen, og der sikres
deekning af en reekke af de starste rejsemal. Det geelder fra vest med gst de store
boligomrader og Katedralskolen langs Holbakvej, Roskilde Midtby, Roskilde
Station, Ro's Torv, de store bolig- og erhvervsomrader lang Kgbenhavnsve;j
samt Roskilde Universitetscenter. Endvidere deekkes bl.a. byudviklingsomra-
derne i midtbyen, Rgde Port og Slagterigrunden.

Som det fremgar af Figur 3, er forskellige linjefaringer blevet draftet. Der var
ikke tvivl om, at tracéet skulle krydse byen via Jernbanegade fra gst grundet de
oplagte fordele ved bl.a. at kare forbi Roskilde Station, busterminalen mv.
Samtidig har der tidligere veeret forsgg med at lukke denne gade for andet end
buskarsel, og tanken vil saledes ikke ligge fjernt for byens borgere.

Det blev imidlertid draftet, hvorvidt tracéet skulle sla en slgjfe ind i midtbyen
eller fortsaette ad Jernbanegade helt til Ringstedgade. Naerheden til byudviklin-
gen og de store rejsemal i midtbyen blev her som udgangspunkt prioriteret hg-
jere end den mere direkte linjefaring ad Jernbanegade, men dette skal overvejes
yderligere i forbindelse med en mere detaljeret planlegning.

I lighed med nord-syd tracéet er det for gst-vest tracéet problematisk at krydse
midtbyen med dobbeltrettet trafik. Som for Nord-syd tracéen vil det veere op til
den videre detailplanlaegning at vurdere, hvordan midtbyforlgbet skal fastleeg-
ges. Som forudseatning for det videre arbejde i denne rapport er det valgt at op-
dele den vestgaende og den gstgaende bustrafik. Saledes vil bustrafikken i den
ene retning skulle lgbe via Grgnnegade/Hersegade, mens den i den anden ret-
ning skal kare via Allehelgensgade/Jernbanegade.

Muligheden for at fare tracéet via Borgediget/Falledvej til Holbakvej i stedet
for at lede det via Ringstedgade blev droftet, da trafikafviklingen i det staerkt
trafikerede "Spritkryds"” kan blive problematisk. Det blev imidlertid veegtet hg-
jere at fa tracéet til at deekke det teette boligomrade og Katedralskolen pa den
inderste del ad Holbakvej.

Mod gstblev det overvejet at fare tracéet op ad Klosterengen / @stbyvej eller ad
Kgbenhavnsvej / @stre Ringvej i stedet for Kgbenhavnsvej / Betonvej. Den
komplicerede trafikafvikling pa Kebenhavnsvej talte for den farste lgsning, da
en rute ad Klosterengen ville lede busserne udenom traengslen her. Samtidig
ville denne lgsning bringe tracéet teettere pa Himmelev Gymnasium. Det blev
dog vurderet vigtigere at passere Ro's Torv og de tette omrader langs Kgben-
havnsvej. Betonvej blev valgt frem for @stre Ringvej, da denne linjefgring
daekker en stgrre del af det arbejdskrafttunge Kgbenhavnsvej og samtidig pas-
serer gennem et fremtidigt byudviklingsomrade. Det skal dog bemaerkes at
denne lgsning vil betyde et behov for etablering af en ny krydsning af jernba-
nen her, evt. ved at udnytte den eksisterende gang/cykel tunnel ved Trekroner
Station.
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Med det foreslaede tracé forventes der at blive lgst op for de
treengselsproblemer, busserne i dag oplever pa Kgbenhavns vej, pa Jernbanega-
de og i "Spritkrydset" (krydset mellem Ringstedvej og Holbeaekvej). Det teenkes
at ske gennem fglgende tiltag:

Pa Kagbenhavnsvej er der foreslaet busbaner i begge retninger for at sik-
re bustrafikken mod de ofte forekommende traengelsproblemer serligt
pa den inderste del af Kgbenhavnsvej. Pa dette streek vurderes vejen
imidlertid umiddelbart at vaere for smal til at etablere busbaner, hvis ik-
ke det gares muligt at fjerne midterrabatten med treeer og statue. Etable-
ring af busbaner lzengere ude ad Kgbenhavnsvej vurderes dog at vare
bade muligt og have potentiale. Hvis det kombineres med den rette pri-
oritering og dosering i lyskrydsene kan kgen "flyttes" leengere ud ad
Kgbenhavnsvej, hvormed busserne for mulighed for at overhale den i
busbaner her, og saledes komme farst ind pa den inderste del af Kgben-
havnsvej.

Prioritering i relevante kryds - serligt "Spritkrydset" og kryds pa Ke-
benhavnsvej. "Spritkrydset” er i den forbindelse et af Roskildes mest
trafikerede og problematiske, og indfarelse af de foreslaede bustracéer
vil ikke gare denne situation bedre. Der er imidlertid allerede udarbej-
det en ideskitse, der med udvidelse af vejen med 1 spor i hver retning
vil sikre bedre fremkommelighed i dette kryds. Yderligere tiltag til prio-
ritering af busserne i krydset bgr overvejes.

Gennemkgrende trafik pa Jernbanegade stoppes gennem etablering af
en blokade for biltrafikken omkring stationen. Denne laves sa udryk-
ningskaretajer og taxaer kan passere.

Muligheden for etableringen af disse tiltag vil kraeve ngjere vurdering og bar
undersgges grundigt, da der kan veere udfordringer med lgsningerne, som ikke
fremgar af en umiddelbar besigtigelse.
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5 Tracéernes forventede effekt

COWI har foretaget en vurdering af passagerpotentialet som fglge af de enkelte
tiltag i Plan09 projektet. Vurderinger er af typen "alt andet lige", hvilket vil si-
ge, at de deekker effekten af de enkelte tiltag, mens alle andre forudseetninger
regnes som status quo. Vurderingerne er baseret pa gaengse beregningsmetoder
og der er generelt regnet "forsigtigt" i estimaterne af passagereffekter. Vurde-
ringerne er foretaget enkeltvis for falgende 3 typer tiltag:

1. Effekten af de forteetningsplaner, der er forudset i PLANQ9-arbejdet.

2. Effekten af en omlaegning af bybustrafikken, sa den i hgjere grad falger
de angivne tracéer, (hvorved frekvensen i traceerne gges i forhold til
dagens situation) og eller en forggelse af de enkelte bybusruters fre-
kvens (ca. 50 %)

3. Effekten af en "fremkommelighedsplan”, som via forskellige fysiske
indgreb gger bussernes hastighed og regularitet i traceerne.

Effektvurderingerne fremgar i deres helhed af Bilag 2, "Note om passagerpo-
tentiale™, men resultaterne beskrives fglgende for de 3 typer af tiltag.

5.1 Effekt af byforteetning

Byudvikling har en direkte effekt pa passagerpotentialet, da den direkte kan
andre ved, hvor mange boliger og rejsemal, der findes indenfor den kollektive
trafiks opland. Ved at placere byudviklingen i Roskilde som forteetning i nar-
hed af god kollektiv trafik opnas en god betjening af disse omrader, uden at
man skal etablere nye linjer.

P& baggrund af et modelkoncept udarbejdet af Movia, skennes passagerbevee-
gelserne pa tracéernes stoppesteder en gennemsnitlig hverdag at stige med
3.800 af- og pastigere (svarende til en forggelse pa 16 % pa stoppesteder inden-
for tracéen), som fglge af implementeringen af den fulde fortaetningspakke.
Dette skannes groft at svare til 1.900 enkeltrejser til/fra tracéen. Denne pakke
indeholder falgende forteetning:
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Tabel 1 Den planlagte fortetning (Baseret pa "Byarkitektonisk analyse og for-
teetningsmuligheder™ samt planerne for Musicon og Rade Port)
Befolkningstilvaekst | Arbejdspladstilveekst
Bymidten 660 1.510
Rgde Port 480 1.500
Hyrdehgj 160 0
Kagevej 200 240
Musicon 1.090 2.200
Trekroner Syd 700 1.400
Kgbenhavnsvej 0 3.000
Veekst i alt 3.290 9.850

En forggelse af det daglige antal enkeltrejser til/fra tracéen pa 1.900 svarer pa
arshasis til en forggelse pa omkring 0,6 mio. pastigere. Dette tal udger en stig-
ning pa 12 % af de samlede pastigertal i kommunen i dag. De gkonomiske ef-
fekter fremgar af nedenstaende Tabel 2.

5.2 Effekt af busomlaegning til tracéerne

Beregninger pa effekten af tracéerne viser, at omleegning af den nuveerende
drift pa bybusnettet til at kare via tracéerne nappe i sig selv vil have den store
effekt. Omlagningen vil tiltreekke en del flere passagerer langs tracéerne, men
dette opvejes i vid udstraekning af, at passagerer falder fra pa de streekninger,
som ikke lengere betjenes. Saledes vil en omlagning i sig selv kun medfgre
sk@nsmassigt 40.000 flere passagerer arligt.

Hvis frekvensen pa bybuslinjerne derimod forgges med omkring 50 % og by-
busserne fortsat omlaegges til tracéerne, vil det betyde en forggelse af passager-
tallet pa omkring 500.000 nye passagerer pr. ar. Dette vil imidlertid inkl. de
forpgede passagerindteegter som udgangspunkt koste kommunen i omegnen af
11 mio. kr. netto arligt. Det vurderes dog at der gennem en stgrre omleegning af
hele nettet vil kunne findes en del af disse penge i effektivisering. Dette indgar
ikke i beregningerne i dette notat.

De samlede gkonomiske effekter af busomlaegning og frekvens fremgar af
Tabel 2 (side 15).

5.3 Effekt af fremkommelighedsforbedringer i tracéerne

| falgende afsnit gives et bud pd omkostninger og effekt af fremkommeligheds-
tiltag i Roskilde. Det er gjort ved at opstille en fremkommelighedspakke til
brug for beregningerne med fremkommelighedstiltag for de enkelte omrader.
Pakken indeholder nedenstaende typer af tiltag. @konomi og effekter er regnet
pa overslagsbasis og kan i praksis variere meget.
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» Busbaner - etablering af ekstra karespor og afstribning.

»  Busprioritering - regulering af lyssignaler til prioritering af bussernes
passage.

» Udrykkede stoppesteder - en "omvendt" buslomme, der sikrer, at bussen
kan kare fra stoppestedet uden gener fra den medkgrende biltrafik.

* Regulering - typisk etablering af parkerings- og/eller svingforbud, der sik-
rer bussens fremdrift.

Fremkommelighedspakken fremgar i sin helhed af Bilag 2, "Note om passager-
potentiale”. Denne fremkommelighedspakke vurderes pa overslagsbasis at ko-

ste 90 mio. kr. i anlegsinvesteringer. Dertil kommer arlige udgifter til vedlige-
hold af anleeggene pa omkring 2,7 mio. kr.

Dette skal ses i forhold til, at pakken alene med de ruter der karer i dag, anslas
at give arlige besparelser pa omkring 6 mio. kr. grundet den kortere karetid for
busser. Samtidig gges passagertallet omkring 1 mio. passagerer arligt (grundet
kortere karetid og hgjere regularitet), hvilket betyder ggede billetindteegter pa
6,2 mio. kr. Dette betyder samlet set, at der spares omkring 9,5 mio. kr. arligt,
hvis driftsudgifterne for fremkommelighedstiltagene medregnes.

Safremt busserne omdirigeres til tracéerne og frekvensen forgges, vil besparel-
serne som falge af reduceret karetid forgges, og sammen med et yderligere for-
gget passagertal (1,77 mio. flere passagerer i alt) betyder det, at der opnas en
reduktion i nettoudgiften pa omkring 2 mio. kr. arligt, pa trods at udgifterne til
den forggede frekvens.

5.4 Opsamling af effektvurderinger

Ovenstaende vurderinger af gkonomi og passagereffekter viser, at der bade pas-
sagermaessigt og gkonomisk kan vare perspektiv i de foreslaede tiltag.

Overordnet fremgar det af Tabel 2, at bade byfortatning og fremkommelig-
hedspakken for den kollektive trafik, vil vaere en gevinst - bade passagermaes-
sigt og skonomisk. Forteetningspakken fajer 3,4 mio. kr. yderligere til indtaeg-
terne i den kollektive trafik, uden yderligere udgifter til kollektiv trafik. Som
folge af fremkommelighedsinvesteringerne opnas ligeledes store gkonomiske
gevinster som fglge af flere passagerer og reduceret karetid.

Overslagsberegningerne viser, at den arlige udgift ved indfarelse af alle tiltag
(fuld byfortaetning, gget frekvens og omlaegning af bybusruter samt implemen-
tering af fremkommelighedsplanen) vil falde med 8,3 mio. kr. Dette deekker
over en vaekst i passagertallet pa 2,84 mio. passagerer arligt, og en indtaegtsfor-
ggelse pa omkring 17 mio. kr. Holdes de 8,3 mio. kr. i forhold til anleegsinve-
steringen i fremkommelighed pa 90 mio. kr., ses at de samlede gevinster i den
kollektive trafik kan tilbagebetale investeringen (uden renter) i lgbet af 10-11
ar.



Bustracéer i Roskilde Kommune

16/18

Tabel 2 Sammenstilling af effekterne for de enkelte tiltag "byforteetning", "frekvensforggelse”, “omlegning
til tracéer" og "fremkommelighed". Tallene er beregnet som effekter, hvis alle andre faktorer
fastlases, og er pa overslagsbasis, hvorfor de skal tages med forbehold.

Effekt Anleegs- Forggelse af pas- | Z£ndring i Andring i ind- Andring i netto-
udgifter i | sagertalleti mio. | driftsudgift i teegt i mio. kr. udgift i mio. kr.
mio. kr. passagerer mio. Kkr.

1) Byfortaetningen imple-

menteres i fuld skala (eks-

klusiv busforbedringer) - 0,57 0 +3,4 -3,4

2) Frekvensen forgges pa

bybusser (ca. 50 %) - 0,28 +13,6 +1,7 +11,8

3) Bybusser omlaegges til

traceer - 0,04 +0,4 +0,3 40,1

4) Bybusser omlaegges til

traceer og frekvensen for-

@ges - 0,47 +13,7 +2,8 +10,9

5) Fremkommelighedsplanen

gennemfares 90 1,04 -3,3 46,2 -95

6) Fremkommelighedsplanen

gennemfgres samtidig med

frekvensforggelse og om-

lzegning af busser til tracéer 90 1,77 +8,7* +10,6 -1,9

Alle tiltag inkl. fuld im-

plementering af byforteet-

ning 90 2,84** +8,7 +16,9** -8,3**

* Daekker over forggede udgifter i forbindelse med frekvensforggelse, og reducerede udgifter som fglge af sparet karetid for busserne

grundet bedre fremkommelighed.

** Disse tal er fremkommet ved at leegge effekten reekke 1 (byforteetning uden busforbedringer) og reekke 6 (busforbedringer uden
byfortztning) sammen, og dertil leegge den effekt busforbedringerne har i forteetningsomréaderne. (svarende til 28 % af tallene i reekke 6)

6

Sammenfatning

| dette Plan09-arbejde er der fastlagt forslag til tracéer for fremtidens kollektive
trafik i Roskilde. Det stod i arbejdet med linjefaring hurtigt Klart, at gnsket om
letbane ikke umiddelbart harmonerer med gnsket om at tracéerne skal kare
gennem midtbyen, grundet de smalle gader og skarpe sving her. | denne rapport
er der saledes kun belyst muligheder i forbindelse med hgjklasset busdrift.

Der er jf. Figur 4 defineret et nord-syd tracé og et gst-vest tracé. Overordnet
giver disse tracéer en solid deekning bade af byens eksisterende kerneomrader,
og de planlagte byudviklingsomrader. Endvidere viser Figur 4, at stgrstedelen
af de velbenyttede stoppesteder daekkes indenfor rimelig afstand af de 2 tracéer.
Tracéerne daekker dermed ogsa de starste nuveerende passagerstrgmme.
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Figur 4 De foreslaede kollektiv trafik tracéer sammenstillet med den nuvarende benyttelse af stoppesteder
i byen. Byudviklingsomraderne er endvidere markeret med rgd skravering [Kilde stoppestedsdata:
Movia, 2007]

I forhold til den kollektive trafik kan planen ses som bestaende af 3 elementer.

e Centralisering af byens bybusser, sa de i videst muligt omfang benyt-
ter/understatter tracéerne.

¢ Investeringer i fremkommelighedsfremmende tiltag for busserne i tra-
céerne pa skennet 90 mio. kr.

e Forggelse af driftsomfanget svarende til yderligere 50 % af den nuvee-
rende buskarsel.

Endvidere er byudviklingen af de udpegede omrader en vaesentlig forudsetning
for de valgte tracéer.
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Indfares ovenstaende tre punkter og vokser de udpegede omrader med i alt ca.
3.300 indbyggere og ca. 9.850 arbejdspladser?, viser skansmassige beregnin-
ger, at man vil opna en veekst i passagertallet pa 2,8 mio. pastigere arligt, og
samtidig opna en netto besparelse pa den kollektive trafik pa 8,4 mio. kr. arligt.
Dette kan holdes i forhold til de 90 mio. kr., som den samlede fremkommelig-
hedsplan overslagmassigt vil koste.

Udover de direkte gkonomiske effekter vil forggelsen af den kollektive trafiks
arlige passagertal med 2,8 mio. have en reekke positive effekter, der herigennem
treekkes biler veek fra vejene. Blandt disse effekter kan navnes at miljgbelast-
ningen mindskes bade lokalt og globalt, der kan forventes ferre trafikuheld, og
nyanlag/udvidelser som falge af stigende biltrafik af veje kan udskydes eller
helt undgas. Disse er alle effekter, der vil gavne Roskildes profil som et rart
bymiljg at opholde sig i.

Den fulde pakke med byudvikling, busdriftsforagelse og fremkommeligheds-
pakke implementeres naturligvis ikke fra den ene dag til den anden. Bl.a. har
nogle af byudviklingsplanerne lange tidshorisonter, mens alene planarbejde og
anlaegsfase for den samlede fremkommelighedspakke kan tage flere ar.

Effektberegningerne viser imidlertid, at der allerede i dag ligger en stor gko-
nomisk gevinst ved at fa busserne hurtigere gennem byen. Det anbefales pa den
baggrund at starte allerede nu med at prioritere de virkemidler, der skal i spil i
forbindelse med bustracéerne. Pa den made vil de farste spadestik til opnaelse
af den endelige vision kunne tages med kort varsel, og kursen kan dermed vare
lagt mod en by, hvor byfortaetning og kollektiv trafik spiller ssmmen pa hgijt
niveau.

Bilag
Til dette notat hgrer fglgende bilagsnotater:
Bilag 1 - Besigtigelse af traceer i Roskilde

Bilag 2 - Passagerpotentiale

1 I henhold til dokumentet "Byarkitektonisk analyse og fortetningsmuligheder”



