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COWI har undersggt forholdene pa de ovennavnte tracéer for at vurdere, hvil-
ke typer af busprioritering, der vil egne sig og veere mulige pa de enkelte del-
streekninger. Disse vurderinger fremgar af det falgende. Der gares opmarksom
pa, at betragtningerne kun har overordnet karakter, da mere dybdegaende ana-
lyser af mulighederne pa de enkelte vejstreekninger ligger udenfor dette pro-
jekts rammer. Desuden vil en reekke af tiltagene veere temmelig omkostnings-
fulde, men dette har ikke veeret en vurderingsparameter i arbejdet, lige savel
som vurderinger af konsekvenserne for den gvrige trafikafvikling ogsa kun har
kunnet belyses pa et overordnet plan.

1 Generelle tiltag

Generelt betragtes de lysregulerede kryds som et af de oplagte virkemidler i
forhold til fremkommelighed for busserne. | krydsene kan busserne gives prio-
ritering. Krydsene kan endvidere bruges til at dosere den gvrige biltrafik, og
dermed skabe en mere flydende trafikafvikling for busserne ved at flytte even-
tuelle kaer lengere bagud.

Busbaner er en mulighed flere steder i byen. Serligt hvor der allerede er to spor
i hver retning, kan det ene relativt enkelt omdannes til busbane. Dette vil natur-
ligvis betyde begraensninger i kapaciteten for den gvrige trafik, ligesom der i
forbindelse med svingbaner i kryds skal tages hgjde for dette.

Endelig kan det vaere en mulighed helt at lukke visse straekninger for den gvrige
biltrafik. Dette tiltag vil typisk egne sig i midtbyen, hvor byradet i forvejen gn-
sker at begranse biltrafikken. Busgaderne kan endvidere etableres saledes, at
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Endepunkt ved er-
hvervsskolerne

Busbaner pa Kggevej

omradets beboere forsat kan komme til/fra deres bolig.

2 Nord - Syd tracéen

Tracéen ender i omradet omkring erhvervsskolerne. Her er der omkring ind-
karslen til handelsskolen rigeligt plads til at etablere vendeforhold, omend det
formodentlig skal ske pa bekostning af nogle parkeringspladser eller granne
omrader.

Kggevej vurderes overordnet at veere bred nok til busbaner. Vejen har fra tracé-
ets start til omradet omkring Radhuset 2 spor i hver retning, hvoraf det ene
kunne omdannes til busbane. Pa straekningen videre ned mod stationen er vej-
profilen sandsynligvis bred nok til, at der kan etableres ekstra bushaner, pa be-
kostning af rabatter og lidt af bredden pa cykelsti/fortov. Fra busstoppet ved
sygehuset og frem mod rundkgrslen vil det imidlertid veere problematisk at
etablere busbaner i begge retninger, da vejen her snavres ind, og fortovet i den
ene side ligger et stykke over vejniveau. Hvordan dette problem lgses afhaenger
i hgj grad af lgsningen i rundkarslen.

Lukkes Viadukten for almindelig biltrafik, vil der pa Kagevej fra rundkarslen
og frem mod viadukten ikke vaere behov for yderligere prioritering, da den gv-
rige biltrafik i sa fald alene vil have arindekgrsel i omradet inden viadukten
som formal. Ved at nedleegge enkelte parkeringspladser kan der endvidere ska-
bes plads til at lave et busstop for den sydgaende bustrafik sa teet pa stationen
som muligt.

Billede: Bunden af Kggevej set fra Rundkarslen. Det vil naeppe veere muligt at etablere busbaner i beg-
ge retning her.
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Rundkarsel Kagevej

Viadukten

Allehelgensgade -
Palastraede - Skt. Ols
Gade - Frederiks-
borgvej

Rundkerslen pa Kagevej ved stationen udger en selvsteendig udfordring for
afviklingen i bustracéet. Her kombineres gnsket om god fremkommelighed for
busserne, med et gnske om at skabe et stoppested lige ved siden af opgangen
fra stationen. Der er forskellige lgsningsmuligheder her, hvor man bl.a. kunne
etablere et nyt stoppested i tilknytning til rundkerslen - lige ved stationsned-
gangen. Alternativt kunne rundkarslen erstattes med et lyskryds med priorite-
ring for den kollektive trafik. Dette emne skal vurderes nermere i den videre
planleegningsproces.

Viadukten bestar i dag af et snaevert spor i hver retning og en cykel/gangsti
haevet over den gvrige trafik. Der vurderes ikke at veere kapacitet til et tredje
spor, heller ikke selvom arealet til cykel/gang inddrages. Busserne har allerede i
dag vanskeligheder ved at komme omkring hjgrnet her. En lgsning, som har
veeret foreslaet, hvor bus- og biltrafikken far hver sit spor i sydgaende retning,
mens det nordgaende spor reserveres til busser kan saledes neeppe lade sig gere
med de nuverende dimensioner af Viadukten.

Billede: Viadukten set fra Jernbanegaderetningen. Tunnelvurderes at veere for smal til 3 spor selv hvis

cykel og gangstien til venstre nedlaegges.

Tracéets vej gennem Midtbyen starter pa Allehelgensgade og gar herfra
gennem to 90 graders sving gennem midtbyens snavre gader og ender pa Fre-
deriksborgvej. Dette tracé var taenkt omdannet til busvej med et spor til bus i
hver retning.

Allehelgensgade vurderes imidlertid at veere for snaver til en sadan lgsning pa
den sydligste straekning. To busser vil lige netop kunne passere hinanden nar
der kares ligeud, men vejen er for smal til, at svingende busser kan passere hin-
anden. De sarligt kritiske omrader er svingene pa Palastreede samt hgjresvinget
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ind pa Allehelgensgade fra Jernbanegade. Dette kan i et vist omfang lgses med
signalreguleringer, der stopper den ene bus et stykke fra krydset og dermed gi-
ver den anden lov til at bruge begge vejbaner i et sving, men en sadan lgsning
vurderes at skabe store forsinkelser seerligt med den hgje frekvens, der forud-
settes i tracéet. Dette ville saledes underminere hele idéen med tracéet. Endvi-
dere vil der fortsat veere cyklister og fodgaengere at tage hensyn til, og deres
forhold vil blive pressede med en dobbeltrettet buslgsning.

Billede: Krydset Jernbanegade / Allehelgensgade. Bussen bruger i dag her vejen snit til at svinge. Det
vil kraeve at modkarende bustrafik holdes tilbage et godt stykke oppe ad gaden for at tillade
denne svingbeveegelse.
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Opdelt tracé via Her-
segade

Et andet problematisk forlgb pa nord-syd streekningen gennem byen er svinge-
ne Palastreede - Skt. Ols Gade. Her slar tracéet to 90°-sving ind pa det snaevre
Palaestreede. Vejen kan her ikke udvides, sa det vil vere ngdvendigt i forbindel-
se med sving, at busserne kan benytte vejens fulde bredde. Der kares i dag bus-
ser i begge retninger, hvilket styres via lyssignaler, saledes at der kun karer tra-
fik i en retning af gangen igennem krydsene. Dette vil ogsa veere muligt i frem-
tiden omend den hgje frekvens vil betyde at busserne vil fa et ophold her.

Frederikshborgvej er frem mod Ringvejen bred nok til, at busser kan kare i beg-
ge retninger uden problemer. Det vil dog kraeve parkeringsforbud pa streeknin-
gen at sikre fremkommeligheden for busserne.

Billede: Palzegade bliver en stor udfordring at passere med dobbeltrettede busbaner, da de skarpe sving

kraever meget plads for at busserne kan komme omkring.

En lgsning kunne veere at dele traceet op, sa bustrafik i den ene retning karer ad
den ensrettede Allehelgensgade, mens bustrafikken i den anden retning ledes
via Dronning Margrethes Vej og Hersegade til stationen og derfra tilbage pa
tracéet. Dette tracé vil betyde en begraenset karsel i gdgaden Algade, men det
har for veeret praktiseret, og der vurderes generelt ikke at veere store vanskelig-
heder ved at fare et ensrettet tracé denne vej.

En anden mulig lgsning er, at dele traceet leengere mod syd, pa den bredere del
af den nordlige del af Allehelgensgade, og saledes lade den ene retning af bus-
trafikken kare via Leaederstreede eller Grannegade, ud pa Hersegade og via Sta-
tionen tilbage pa nord-syd tracéet. Saledes vil bustrafikken i de to retninger dele
tracéforlgb leengere, men stadig undga det problematiske forhold ved indkars-
len til Allehelgensgade fra syd. Denne lgsning vil dog fortsat skulle passere de
snavre kryds i forbindelse med Palestraede.
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Holbaekvej

Krydset Holbakvej -
Ringstedgade - Sgn-
dre Ringvej og Ring-
stedvej

Afvigelse fra tracéet
til Schmeltz Plads

Jernbanegade

Kgbenhavnsvej

Ovenstaende lgsninger vil muliggere hgjfrekvent kollektiv trafik gennem byen,
men betyder omvendt, at systemet bliver mindre simpelt og overskueligt for
brugeren. Afstanden mellem de to grene af tracéen vil vare i starrelsesordning
200 m til 300 m.

3 @st - vest tracéet

Holbakvej vurderes ikke i sig selv at involvere de store treengselsproblemer for
busdriften. Der vil sandsynligvis veere plads til at etablere busbaner ved at ind-
drage rabatter, parkering og noget af de brede fortove, men det vurderes ikke at
veere ngdvendigt. De problemer, der matte opsta, bar i farste omgang lgses med
busprioritering i lyskrydsene.

Dette kryds er et af Roskildes mest trafikerede og problematiske, og indfarelse
af de foreslaede bustracéer vil ikke gare denne situation bedre. Noget af treeng-
selsproblemet i krydset vil kunne lgses ved at optimere omlgbstiderne i krydset,
men med flere busser og en veekst i biltrafikken som falge af en lukning af Via-
dukten vil dette kryds veere en stor udfordring at passere. Nerliggende bebyg-
gelse gar det endvidere sveert at udvide det med flere vognbaner/busbaner. En
lgsning i dette kryds skal overvejes ngjere.

Det er i forbindelse med arbejdet med tracéerne foreslaet at lade gst-vest tracéet
sla en slgjfe omkring Schmeltz Plads og Allehelgensgade for at sikre deekning
af Schmeltz Plads som kommende stort byudviklingsomrade og for at lade tra-
céerne mgde hinanden. Dette vil imidlertid veere problematisk i forhold til
ovennavnte problemstillinger ved karsel i begge retninger ad Allehelgensgade.
Flere busser vil blot gare den situation varre.

Et alternativ til dette kunne veere at lade slgjfen ga ad Bredgade (forbindelse til
Schmeltz Plads) og via Grgnnegade/Hersegade tilbage pa Jernbanegade. Sale-

des deekkes midtbyen bedre end ved kun at kare via Jernbanegade, men det be-
tyder samtidig, at busserne skal gennem et sving mere i forhold til Jernbanega-
dealternativet. Det skal endvidere vurderes ngjere, hvordan svinget Hersegade,
Grennegade kan afvikles.

Jernbanegade tenkes lukket for gennemkarende trafik. Dette er for forsggt
uden starre tekniske problemer, hvorfor det ogsa vurderes at kunne lade sig ge-
re ved fremtidig etablering af tracé.

Pa Kgbenhavnsvej er der foreslaet busbaner i begge retninger for at sikre
bustrafikken mod de ofte forekommende treengelsproblemer sarligt pa den in-
derste del af Kgbenhavnsvej. Pa dette streek vurderes vejen imidlertid at veere
for smal til at etablere busbaner, hvis ikke det tillades at fjerne midterrabatten
med treeer og en statue.

Busbaner lzengere ude ad Kgbenhavnsvej vurderes dog at veare bade mulige og
have potentiale. Hvis det kombineres med den rette prioritering og dosering i
lyskrydsene, kan kgen "flyttes” leengere ud ad Kgbenhavnsvej, hvormed bus-
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Alternativ: Industri-
vej - Cykeltunnel -
RUC

Alternativ: @stre
Ringvej - Trekroner
Allé - RUC

serne far mulighed for at overhale kgen her, og saledes komme fgrst ind pa den
inderste del af Kgbenhavnsvej.

Tracéet skal ende omkring RUC, men for linjefaringen fra Kabenhavnsvej er
der stadig to alternativer abne. | det farste alternativ keres gennem et nuveeren-
de industrikvarter syd for jernbanen, for at krydse banen i en nuverende cykel-
tunnel lige ved Trekroner St., der teenkes udbygget. Hermed deaekkes ligeledes
et potentielt byudviklingsomrade gst for dette tracé. Denne linjefaring er prin-
cipielt mulig, men vil kraeve stgrre investeringer i udbygning af cykeltunnellen,
som skgnsmaessigt vil skulle vaere mindst 1,5 m hgjere og 2 meter bredere. Det
vil i praksis formodentlig kraeve, at der bygges en ny tunnel.

Billede: Tunnel ved Trekroner St. For at busser skal kunne passere denne vil det kraeve at den laves

mindst 1,5 m dybere og 2 m bredere.

Alternativt kan tracéet fares ad @stre Ringvej og Trekroner Allé forbi Trekro-
ner St. Pa denne streekning er passagerunderlaget begraenset, men busserne for-
ventes til gengeeld at kunne passere streekningen uden starre treengselsproble-
mer og pa den eksisterende ve;.



