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INDLEDNING

VISION

Stationszonen skal veere Nordsjeellands
nye campusomrade. | dette regionale
trafikknudepunkt skal mennesker kunne
beveege sig, mgdes og udveksle idéer og
viden. | forvejen mgdes den kollektive tra-
fik her og nu skal rammerne for menne-
skerne skabes. Det skal ske ved at opfare
byggeri med en teethed og skala som mat-
cher placeringen. Og det skal ske ved at
skabe rum til uddannelse, videnserhvery,
ungdomsboliger og livet mellem husene.

| DAG

Den neere del af Hillergds stationsom-
‘ rade er praeget af fa spredte bebyggelser,
j\ parkeringsarealer og funktioner der ikke
| hgrer hjemme "teet pad en perron”. De
anleeg der handterer S-tog, Lokalbanen og
busserne er preeget af at veere nedslidte
og darligt sammenhaengende. Desuden er
der darlige forbindelser pa tveers af bane-
arealet. Stationsomradet i gvrigt er me-
get blandet sammensat, men indeholder
punktvis en raekke mindre omrader, hvor
der er muligheder for og gnsker om at
omdanne til nye funktioner.

TRAFIK

Selv om funktioner med en stationsneer
placering har en hgjere andel rejsende,
der anvender kollektiv trafik fglger der
i e stadig en meaengde biltrafik med. De man-
. ge nye funktioner der potentielt er mulig-
...... ghgade hed for i stationsomradet kan medfgre en
B s stigning i trafikken pa op mod 5.000 biler
o Hrembabagt i dggnet. Hvordan denne trafikmaengde
handteres skal belyses naermere, da der
pa flere veje i stationsomradet i dag er
fremkommelighedsproblemer.

] bilparkering
I8 110 pladser langtid

bilparkethg

400 pladser¥gngtid

= PLANFORHOLD

Eksisterende biltrafik og streekninger med afviklingsproblemer. Fin g erpl an 2007 stiller krav til at starre

transportintensive funktioner fremover
skal placeres inden for 600 m af en
station. Det skal tilstreebes ved knude-
punktsstationer at bygge med en bebyg-
gelsestaethed til kontor og centerformal
pa mindst 100 %, og til boligforméal med
mindst 25 boliger pr. ha.

KOMMUNEPLAN 2009

Helhedsplanen uddyber indeholdet i Kom-
muneplan 2009 om Stationszonen og
preeciserer sammenhaengen mellem de
forskellige indbyrdes afheengige plante-
maer som fx byggeriets konsekvenser for
infrastruktur og etapeinddeling.




FORBINDELSER

Det skal opleves som naturligt for gadende
og cyklister at kunne feerdes uhindret pa
kryds og tveers af Stationszonens nye og
eksisterende byomrader. Derfor skal det
sikres, at forbindelserne er mangfoldige og
knyttes sammen med nye og eksisterende
byrum sa de understgtter hinanden og
smelter sammen.

Seerligt tre centrale forbindelser i Stations-
zonen skal beskrives specifikt:

Den centrale nerve i Stationszonen er den
midlertidige gangbro over baneterreenet.
Den kan i dag kun passeres af gaende

og derfor ma cyklister, handicappede og
barnevogne finde andre veje. Analyser af

trafikstrammene for cyklister og gaende

der krydser banen ved Kgbenhavnsvej, \
Hammersholtvej og den midlertidige stibro A
ved stationen viser, at der er stort poten-

tiale for at gge cykeltrafikken med en ny

forbindelse ved stationen. En forbindelse

over eller under baneterreennet, der kan

anvendes nemt af alle befolkningsgrupper

er derfor et meget centralt element i Stati-

onszonens udvikling. Hvorvidt forbindelsen

skal etableres som bro eller tunnel er i den

forstand mindre vigtigt blot der bliver fuld

tilgeengelighed for bade gaende og cyk-

lende.

En anden vigtig forbindelse i stationsom-

rddet er en ny cykelsti, der lgber langs I fodgrengerute af god et
banen mod nord og krydser under bade ; | id‘;&g”'fmd::dk‘)
Kgbenhavnsvej og Skansevej for at komme ""%0 ‘ (ortorvivejniveau ele fortor eget n

fodgngerrute af mindre god kvalitet
(forbindelse med delvist eller manglen:

op ved Jespervej. Denne cykelsti vil kunne
tilbyde et meget stort antal cyklister fra
det gstlige Hillergd en direkte sti til statio-
nen og uddannelserne i omradet uden om
flere trafikerede kryds.

) | afstand fra Hillerod Station

hverdagsdogntrafik

En tredje forbindelse er revitaliseringen af
Vibekevej, der er et centralt bindeled mel-
lem station og bykernen. Denne forbindel-
se skal omlaegges til en "sive gade”, hvor
alle trafikarter blandes. Det skal ske ved at
den gives et nyt udseende med en ens-
artet belaegning i hele gadeprofilet og en
belysning, der understgtter at der feerdes
mange mennesker.

De tre specifikke forbindelser vil sammen
med de generelle retningslinjer for nye
forbindelser give markant bedre forhold
for specielt cyklisterne og dermed styrke
cyklen som alternativ til bilen indenfor Sta-
tionszonen og i det gvrige Hillergd.

Eksisterende fodgaengertrafik og afstand til stationen.



| BYRUM

De byrumsmaessigt vigtige omrader i
byen er de pladser, der indskriver sig i det
overordnede netveerk, hvor de indlysende
M e byens rum ledelinjer fgrere mennesker hen.

kvarterets rum

lokale rum

Stationen og dens trafikforbindelser er den
store magnet i Stationszonen. Derfor er
det vigtigt, at etablere et klart og tydeligt
byrumsnetveerk omkring denne. Et by-
rumsnetveerk, der bade kan styrke forbin-
delserne og samtidig inviterer til ophold.

For Stationszonen indskrives der derfor tre
kategorier af byrum som tilsammen skal
udggre Stationszonens byrumsnetvaerk.

Livet i byens rum er praeget af en travl sta-
tion, hvor mange forskellige transportmid-
ler mgder hinanden og skaber et stort flow
af mennesker. Her er det vigtigt at invitere
disse mennesker til ophold og kvalitetsop-
levelser i byens rum. Der skal veere en klar
og tydelig orientering og invitation mod
Hillergd centrum og Slottet.

Det skal veere en oplevelse at besgge og
passere den nye vidensplads i campus-
omréadet. Denne plads skal kunne bidrage
med nytsenkning til hele byen.

Kvarterets rum skal ligeledes invitere til
ophold med et nyt udbud af aktiviteter

og funktioner, hvor det er trygt at feerdes
dggnet rundt. Kvarterets rum er ogsa hver-
dagsrummet, der anvendes dagligt aret
rundt.

De lokale rum skal generelt opgraderes og

integreres bedre med byen. Lokale rum lig-
ger ofte i neerhed af boligomrader, hvorfor

de ogséa kan veere specialiserede rum i for-
hold til specifikke boligomrader. Her finder

man alt fra leg, sport til det stille hjgrne og
sma nicher.

Byrummenes gkologi

De enkelte byrum skal indeholde grgnne
elementer, der kan medvirke til gode lokale
forhold for dyre og planteliv.

Regnvand bgr ogsa genanvendes i byrum i
form af vandspejl, bassiner og dbne ren-
der, der kan bidrage til seerlige oplevelser.




BAEREDYGTIGHEDS-
STRATEGI

Udviklingen af den nye bydel Stationszo-
nen baseres udelukkende pa (gen) anven-
delsen af stationsnaere arealer omkring
Hillergd Station. Lokaliteter ved Hillerad
Station har Nordsjeellands hgjeste tilgeen-
gelighed med kollektiv transport. Lokalise-
ringer af kontorer, uddannelser og boliger
i Stationszonen skal sikre, at en meget hgj
andel af brugerne af omradet ankommer
med kollektiv trafik, kombineret med cykel

og gang.

Det er en bevidst strategi, at basere byud-
viklingen pa stationsneere arealer. Her-
ved sikres det bedste udgangspunkt for

at skabe en moderne baeredygtig bydel.
Hermed understgttes og udnyttes det kol-
lektive transportsystem og eksisterende
forsyningsnet.

Teenk miljget ind fra starten: bygge-
grunden, husets orientering og indret-
ning

Byggeriet skal optimeres sa terreenforhold
og orientering i forhold til verdenshjgrner
spiller sammen med bygningens placering.
En placering med den leengste facade mod
syd og en taghaldning pa 45-60 grader
giver for eksempel en god udnyttelse af
solenergien, og ggr det nemt at montere
solceller eller solfangere pa taget.

Bygningens overfladeareal har stor betyd-
ning for varmeforbruget. Vinkler og kar-
napper skaber et stgrre overfladeareal, og
dermed et stgrre varmetab. En bygning i
flere etager har desuden et meget mindre
varmetab end en bygning i en etage.

Veelg miljgvenlige materialer

Det er vanskeligt, at veelge de rette mil-
jovenlige byggematerialer blandt dagens
mange tusinde byggekomponenter — men
det er vigtigt at undga plastmaterialet PVC
og veere seerlig opmeerksom pa indholdet
af skadelige stoffer i lim, fugemasse og
maling. Undga materialer der indeholder
stoffer, som optreeder pa Miljgstyrelsens
effektliste for seerligt miljg- og sundheds-
belastende stoffer. Det kan ofte svare sig
at investere i gode materialer, der holder
leenge og bliver smukkere med tiden.

Opna energibesparelser og sikre bee-
redygtig energiproduktion

Indenfor Stationszonen har Hillerad Byrad
vedtaget at bygningerne som minimum

skal overholde kravene til den energiklas-
se, der ligger et trin over geeldende lovkrav
— bade for boliger, erhverv og institutioner.

Bygningerne skal producere fornybar
energi til (en del af) eget forbrug — og de
skal kunne seelge overskydende energi til
el- eller fjernvarmenettet. Desuden skal
bygningernes energibehov og produktion/
forbrug overvejes synliggjort gennem de-
res arkitektoniske udformning.

| Stationszonen skal bygningerne som mi-
nimum forberedes til installation af solfan-
gere og solceller.

Sgrg for vandbesparelser og lokal ned-
sivning eller anvendelse af regnvand
Malet for behandlingen af regnvand i Stati-
onszonen er lokal nedsivning og genanven-
delse.

Baggrunden er at vi oplever flere kraftige
regnskyl pa grund af klimaforandringerne.
Det kan give oversvgmmelser, og der bgr
treeffes forebyggende foranstaltninger ved
sa vidt muligt at undga befaestede arealer,
eller anvende materialer, der tillader at
regnvandet siver ned samt eventuelt etab-
lere faskiner til formalet. Nedsivning mind-
sker desuden belastningen af rensnings-
anlseggene og sparer dermed energi. Som
supplement til dette, kan der overvejes
etablering af forsinkelsesbassiner, der kan
indgd som elementer i bydelens byrum.

Regnvand, der ikke nedsives kan opsam-
les i tanke og anvendes til fx vanding af
grgnne omrader og toiletskyl.

Sortere affald og sikre genanvendelse
| Stationszonen skal der afseettes plads

til affaldssortering i op til 7 fraktioner ved
ejendomskarreer og butikker. Fraktionerne
er pap, papir, plast, jern, glas, organisk af-
fald og restaffald. Der skal afseettes plads
til affaldssortering i mindst tre fraktioner
(pap, papir og restaffald) ved uddannelses
- og kontorbyggeri.

Containerfaciliteter skal som udgangspunkt
indpasses i bygningerne eller etableres
som underjordiske containere med ned-
faldsskakter.



HELHEDSPLAN

Omradet mellem banen og Carlsbergvej
er et moderne udannelses- og serviceer-
hvervsomrade med mulighed for mindre
andele af boliger til unge, etageboliger og
butikker.

Omradet kan bebygges med teet byggeri i
op til 5-7 etager pa de mest centrale place-
ringer mod banen. Omradet skal bebygges
omkring byrum, der omfatter én central
campusplads, der er bydelens nye store
strukturerende rum. Herfra udgar "studie-
streeder” mod nord og syd. De er en serie
af mindre byrum og feerdselsstraeder der er
knyttet sammen. Omradet gennemkrydses
af stiforbindelser og cykelnettet udvides
med nye stier langs banen og pa tveers til
cykelstierne p& Carlsbergvej.

Selve Carlsbergvej skal ombygges, sa der
skabes bedre muligheder for de blgde trafi-
kanter og sa biltrafikken afvikles ved lavere
hastigheder. Ombygningen skal omfatte
belaegninger, signaler, belysning, grgnne
traek, og haevede flader.

P& skovsiden af Carlsbergvej skal Byskolen
og gymnasiet have mulighed for at ud-
bygge deres aktiviteter. De to fodboldbaner
bevares som udgangspunkt i omradet som
rekreative og bygningsfrie kiler mellem by
og skov. Dele af de udlagte arealer inddra-
ges til vej og parkeringsarealer mod Carls-
bergvej. Mellem fodboldbanerne udleegges
areal med mulighed for sportshaller og
parkering.

Omradet i begyndelsen af Skansevej og
Kgbenhavnsvej pa begge sider af banen
kan bebygges med erhverv og en vis andel
af nye boliger i op til 6 etager, hvoraf de

2 etager vil ligge lavere end det generelle
terreen i omradet.

Hillergd Station skal ombygges til en mo-
derne trafikterminal ved at give mulighed
for nyt byggeri og nye funktioner der sup-
plerer trafikfunktionerne. Den nye terminal
skal tilbyde optimale skifteforhold mellem
de mange transportformer, der mgdes ved
knudepunktet. Centralt i den nye termi-
nal skal veere forbindelsen mellem gst og
vestsiden af banen. Enten anlagt som en
tunnel eller brolgsning. Forbindelsen skal
kunne anvendes af alle befolkningsgrupper
og ogsa muliggegre medbringelse af cykel.
Nyt byggeri skal indeholde serviceerhverv
og sma butikker, der henvender sig til rej-
sende.

I Vibekevej omradet, der stgder op til
stationen kan der bygges teet byggeri til
boliger, serviceerhverv og en mindre dag-
ligvarebutikker. Byggeriet skal gennem sin
arkitektur markere ankomsten til Hillergd
Station for de rejsende. Samtidig skal
anvendelserne understgtte udviklingen af
livet pa& Vibekevej som det centrale bin-
deled mellem gagademiljget i Hillerad og
stationen. Vibekevej skal opgraderes til en
sivegade med blandede trafikformer og nye
funktioner skal ogsa understgtte dette.

Ved Marie Mgrks Skole gives der mulighed
for at udvide skoleaktiviteterne med nye
bygninger og enkelte nye anvendelser til
uddannelses- og serviceerhvervsformal.

| den sydlige del af Stationszonen skal
mulighederne for pendlerparkering styrkes.
Derfor udvides parkeringsmulighederne og
der gives mulighed for at opfare et parke-
ringshus.

Rummelighed

Rummeligheden til nyt byggeri indenfor
Stationszonen i henhold til Kommuneplan
2009 er opgjort til fglgende:

KP-rammeomrader Etagemeter
Nord  1c39, 1E3 17.000
st 1C50, 1C51,1C52, 1D6 91.000
Vest 1C29,1C47,1C48,1C49 24.000
Total 132.000

(eksisterende byggeri, der erstattes af nyt er ikke
fratrukket, udger ca. 20.000 etm)
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HELHEDSPLAN

Trafikudvikling

Med forskellige scenarier for udbygnings-
takten er konsekvenserne for trafikken af
byomdannelsen vurderet.

Med en udbygning med 110.000 etm blan-
det kontor-, bolig- og uddannelsesbyggeri
vil trafikken stige med op til 50 % pa de
centrale streekninger, i myldretiden.

Trafikinvesteringer

Hvis denne trafik skal kunne afvikles er
det ngdvendigt, at investere i infrastruktur
indenfor Stationszonen. Investeringerne
omfatter infrastruktur, der styrker cyklen
som alternativ til bilen for de lokale rej-
sende. Derudover skal der laves investerin-
ger i omdannelse af eksisterende veje sa
de trafiksikkerhedsmaessigt kan handtere
den ekstra trafik. Og der skal foretages en
tilpasning af centrale kryds i Stationszonen
sa den nye trafik kan afvikles.

Etapeinddeling

For at sikre at udviklingen af Stationszo-
nen sker afpasset i forhold til infrastruktur,
miljg og gkonomi inddeles rammeomra-
derne i en raekkefglgeplan.

NS Y NEYY R e

INFRASTRUKTUR IN-
VESTERINGER

Trafikvision i Kommuneplan 2009

De trafikale forhold arrangeres, s§ de under-
stotter og giver plads til aktive byrum. Der
sikres et vejnet, der understotter den interne
trafik i kommunen, hvor bilister med reelt
arinde sikres tilgaengelighed, p§ de lette
trafikanters preemisser.

Mobilitetsstrategi

Flere af Hillergds indfaldsveje mgder byen i
Stationszonens periferi. Dynamiske vejled-
ninger og signalstyring skal sikre at bilisterne
bliver pa ring O2 og veelger den indfaldsvej,
der ligger teettest pa deres rejsemal. For-
skudte mgdetider blandt de mange uddan-
nelsesinstitutioner i Stationszonen vil veere
meget effektiv for at imgdegd og afhjeelpe
spidsbelastningsproblemer.

Balanceforholdet mellem trafiktyperne skal
forskydes sa flere anvender cykel, gang og
kollektiv trafik.

Cykeltrafikken skal styrkes gennem anlaeg af
nye forbindelser i Stationszonen. | Stations-
zonen er den kollektive trafiks stgrste styrke
den stationeere lokalisering af funktionerne.
Den kollektive trafik kan styrkes yderligere
gennem etableringen af en moderne trafik-
terminal med optimale forhold for brugerne.
Bilister med &erinde i Stationszonen skal sik-
res tilgeengelighed og det skal sikres at den
lokale miljgbelastning som fglge af bilkgerne
minimeres.

Formal med investeringer
Infrastrukturinvesteringerne skal sikre en
baeredygtig og levedygtig trafiksituation i
Stationszonen. Udbygningen med Stations-
zonens fulde potentiale vil medfgre store
trafikstigninger pa vej- og stinettet.
Investeringerne i infrastruktur skal sikre at
den stgrst mulige del af stigningen i trafikken
sker inden for cykel, gang og kollektiv trafik.
De trafikale analyser viser, at der selv med
et positiv resultat for konkurrenceforholdet
stadig vil veere en betydelig stigning i biltra-
fikken.

Biltrafikken vil ikke med den nuvaerende
struktur kunne afvikles i morgen og efter-
middags spidstimerne med en fuld udbyg-
ning af Stationszonen. For at gennemfgre
denne udbygning er det derfor ngdvendigt
med en reekke investeringer i ombygninger
af kryds og vejstraekninger i omradet. Det
skal sikre, at trafikken kan afvikles og at der
er kapacitet til kgerne pa indfaldsvejene.
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Cykelsti langs banen

Direkte cykelsti til stationen
Under Skansevej og Kgbenhavnsvej >

7

Tikanten

Nye svingbaner Helsinggrsgade \
og Skansevej

Forlaenget svingbane Holmegardsvej

Kgbenhavnsvej / Carlsbergvej
CyKklist lyssignal

Ny svingbane Carlsbergvej

Forleengede svingbaner Kgbenhavnsvej

=

Adgangsvej
Forleengelse af adgangsvej fra
Kgbenhavnsvej langs banen

e X

Ombygges til sivegade
Ensartet beleegning
- Blander alle trafikformer

Milnersvej / Hammersholtvej
Forleenget svingbane Hammersholtvej |
Andrede ind- og udkgrselsforhold
for Peterborgsvej

Dynamisk signalregulering

(B

~

(
/)
Carlsbergvej / Hammersholtvej
A N Dynamisk signalregulering
‘ Forleenget svingbane Carlsbergvej
Ktur beskrives nseermere pa nzeste side |
A

Ma N\
Carlsbergvej
Urban bygade
Tiltag der giver lav hastighed
Fx. haevet flade, ens beleegning

Cykelstibro over baneterraen
Hgjklasse cykelforbindelse
Samteenkt med passagertrafik pa
Hillergd Station
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INFRASTRUKTUR INVESTERINGER - OVERSIGT




KOBLING AF ETAPER OG INFRASTRUKTURBEHOV

For at sikre at udviklingen af Stationszo-
nen sker afpasset i forhold til infrastruktur,
miljg og gkonomi etapeinddeles rammeom-
raderne med reekkefglgeplanen. De fagrste
omrader kan igangseaettes nu.

Planlzegningen af de gvrige omrader kan
farst igangseettes nar der er afsat gkonomi
pa det kommunale anleegsbudget til de
ngdvendige infrastrukturinvesteringer.

Den nuveerende anlaegsplan og forventnin-
gerne til fremtidige kommunale investerin-
ger har placeret flere rammeomrader

sidst i den 12-arige planlaegningsperiode.

Reekkefglgeplanen revideres hvert 4. ar i
forbindelse med kommuneplanlaegningen
og kan justeres i forhold til de kommunale
muligheder for trafikale investeringer.

Byomdannelsen indenfor Stationszonen

er betinget af anlaeg af lokal trafikal infra-

struktur. Derfor forudseettes dele af omra-

det udbygget fgr andre. De farste omrader
er udvalgt pa baggrund af trafikale kapaci-
tetsanalyser og neerhed til Hillergd Station.

Reekkefglgeplan fra Kommuneplan 2009

1D5 Marie Mgrks Skole X X X
1D6 Gymnasium, Byskolen X X X
1D8, 1D14 Parkering, tekniske anleeg X X X
1C29, 1C47, 1C48, 1C49 Vibekevej omradet X
1C39, 1E3 Tikanten / Kgbenhavnsvej X
1C44, 1C45, 1C46 Hillergd Station X X X
1C50 Campus Nordsjeelland X X
1C51 Carlsbergvej 16-18 X X
1C52 Carlsbergvej syd X X
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