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Visioner
for frem-
tidens
Oresunds-

region

Fremtiden skaber ikke sig selv, den er et resul-
tat af vores beslutninger og handlinger. Derfor
er de initiativer, vi tager i dag, grundlaget for
den virkelighed, vileveriom 30, 40, 50 og 100
ar - og derfor er det sa ngdvendigt, at vi teenker
langsigtet om baeredygtighed, infrastruktur og
bykvalitet for alle.

Med debatoplaegget OresundsVisioner 2040
udskriver Realdania en idékonkurrence om den
fremtidige fysiske udvikling af @resunds-
regionen. Vi vil gerne udfordre dygtige teams
af arkitekter, byplanlaeggere, gkonomer og
andre fra bade Danmark og Sverige til at
komme med kreative og gennemtankte svar pa
disse spgrgsmal: Hvordan ser den fysiske
struktur ud pa Sjeelland og i Skane om 30 ar?
Hvordan skal vi leve, bo og arbejde?

I dette debatoplaeg kan du laese forskellige
forskeres og eksperters syn pa regionens vig-
tigste udfordringer. Deres bud udger naturligvis
ikke nogen facitliste. Til gengaeld er der tale om

nogle tankevakkende fremtidsbilleder, der for-
habentlig seetter gang i visioner, dremme og
strategier for @resundsregionen.

Med OresundsVisioner 2040 gnsker
Realdania at facilitere en debat om @resunds-
regionens langsigtede fysiske udvikling.
@nsket er at skabe visioner for @resundsregio-
nens fysiske udvikling, der kan danne en plat-
form for at diskutere kommunernes langsig-
tede udvikling og de langsigtede investeringer i
regionen. Konkurrencedeltagerne skal praesen-
tere gode idéer og forslag, som kan skabe debat
i offentligheden og blandt politikere og beslut-
ningstagere i stat, regioner og kommuner pa
begge sider af sundet.

Realdania arbejder for at skabe gget livskva-
litet gennem det byggede miljg, og vi statter
gerne initiativer, der taenker nyt om planlaeg-
ning af de fysiske omgivelser. Med idékonkur-
rencen om vores feelles fremtid i resundsregi-
onen, satter vi et patreengende emne pa

dagsordenen, og vi haber, at idékonkurrencen
kan blive afsaettet for en bred debat, der kan
hjeelpe pa vej mod de rigtige beslutninger.

Velkommen med visioner for @resundsregio-
nen frem mod ar 2040.

Hans Peter Svendler
Direkter

Realdania

September 2007
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Ar2040

eIl OIn-

varldsbild

Hur paverkar &ldrandet och befolkningstillvixten Oresundsregionen fram till 2040? Kommer vi att bo tatare eller
breder bebyggelsen ut sig dver hela regionen? Hur kommer vi att leva och tanka nar sa manga av oss ar gamla och
kanske inte har sdrskilt manga barn att ta vara pa - bryr vi oss langre om vad som hander i framtiden?

Av Henrik Persson

Fremtidsforsker och forfatter
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Dagens verklighet i Oresundsregionen avspeglar
de senaste artiondenas stora forandringar i om-
vérlden. Utan t.ex. globaliseringen, den teknolo-
giska utvecklingen, det véxande vélstandet och
den tilltagande individualiseringen hade
Oresundsregionen troligen sett visentligt an-
norlunda ut. Dartill kommer en rad politiska
beslut bade pa nationellt och internationellt som
har haft avgdrande inflytande pé regionen. Pa
samma sdtt kommer omvarldsférandringar och
politiska beslut under kommande artionden fa
en avgorande betydelse for férutsattningarna
for hur Oresundsregionen gestaltar sig 2040.
Det &r inte méjligt att komma med precisa
forutsédgelser om framtiden. Framtiden ar alltid
mer eller mindre osdker. Men det gar att kan
komma med kvalificerade gissningar, med hjalp
av kunskap om de drivkrafter som formar sam-
héllet. En utgangspunkt ar att studera de stora

overgripande samhéllstrenderna - sa kallade
megatrender.

Megatrender &r évergripande, langlivade
trender som med stor sannolikhet kan férvan-
tas fortsétta att paverka stora delar av samhal-
let och ndringslivet minst 10 ar fram i tiden.
Exempel pa tva megatrender dr den demogra-
fiska utvecklingen med aldrande befolkningar i
manga samhallen, och globaliseringen med en
véxande ekonomisk, politisk och social integra-
tion mellan lander och varldsdelar.

En central fraga blir vilka megatrender som
kan antas f& stérst betydelse fér Oresundsregi-
onen och varlden som helhet fram till 20407

Det ar naturligtvis svart att svara pa. Men
en kvalificerad gissning &r att den successiva
valstandsokningen, globaliseringen, &ldrandet,
och klimat- och miljofragorna fortsatt kommer
att ha en fortsatt stor betydelse for samhaélls-

utvecklingen under de kommande artiondena.
Det &r dessutom sannolikt att ett eller flera sa
kallade wildcards kommer att bidra till att for-
skjuta utvecklingen i ovantade riktningar.
Vidare paverkas framtiden i hégsta grad av hur
individer, foretag, myndigheter m.fl. valjer att
agera inom ramen for den kontext de lever och
verkar i.

Nedan foljer ett kort tankeexperiment hur
dessa fyra megatrender kan komma att ut-
veckla sig fram till 2040. Utgadngspunkten &r
de omvarldsférandringar vi ser i dag och har
upplevt historiskt. Texten bér uppfattas som
inspirationskalla snarare an en precis forutséa-
gelse om framtiden. I praktiken utgor varje me-
gatrendbeskrivning bara en av flera tédnkbara
framtider. I texten befinner vi ossiar 2040 och
tittar tillbaka pa utvecklingen under de
senaste artiondena.



GLOBALISERING MEDETT

MANSKLIGT ANSIKTE

Idag 2040 &r det sdllan som ndgon anvander
ordet globalisering. Globaliseringen ar fortfa-
rande att betrakta som en megatrend. Meni ur-
sprunglig mening uppfattas den snarast som
en avslutad process - vi har blivit globaliserade.
Utvecklingen har till stérsta delen varit till
férdel for Skandinavien och Oresundsregionen,
och ganska fa ifragasatter denidag.

Ibdrjan av arhundradet stod globaliseringen
hogt pa dagordningen. Samtidigt forknippades
den ofta med nagot negativt. Utflyttningen av
arbetsplatser till Kina, Indien och Osteuropa
var en vasentlig orsak. Kritikerna pekade ocksa
ofta pa globaliseringens baksidor i utvecklings-
landerna, dar multinationella foretag anklaga-
des for att bidra till miljodumpning och daliga
arbetsforhallanden. Ordet globalisering for-
knippades mer &n nagot annat med USA, och
forkroppsligades av president George Bush.

I dag ar situationen emellertid en helt
annan. T.ex. dr Frankrike ett av varldens mest
globaliseringspositiva lander. Och om nagon
namner globaliseringen ténker de flesta pa
leende medelsklasskineser, och deras konsum-
tion av skandinaviska produkter och upplevel-
ser. Just nu &r det stora kinesiska handelsun-
derskottet med vastvarlden pa mangas ldppar.
Suget efter skandinavisk design och lyxpro-
dukter dr ndrmast dvervaldigande. Samtidigt

mer dn 200 ar hade Kina flest invédnare, men for
mindre dn fem ar sedan kom Indien ikapp. Den
framsta orsaken till detta har varit Kinas ett-
barnspolitik och det relativt storre kinesiska
vélstandet under perioden.

Jordens befolkning har vuxit till 6ver 8,5
miljarder invanare. Och 6kningen forvantas
fortsatta ytterligare nagot eller ndgra artion-
den fram i tiden. Samtidigt har medellivslanden
okat och fruktsamheten fallit pa alla kontinen-
ter, i ndstan alla lander. Det har fort till en ald-
rande befolkning och en véxande forsorjnings-
borda, inte bara i de gamla ilanderna utan dven
i ett land som Kina. Globalt sett har andelen
personer gver 65 ar fordubblats under de
senaste 40 aren. De utgor nu 14 procent av
vérldens invanare, vilket motsvarade andelen
over 65 ar i Skandinavien ar 2000.

Utvecklingen har bl.a. skyndat pa automati-
seringen och utflyttningen av arbetskraftsin-
tensiv tjdnste- och varuproduktion i delar av
vastvarlden. Och i Skandinavien har den satt
de offentligt finansierade valfdrdssystemen
under betydande press. Men vérst drabbade ar
de lander i Syd- och Osteuropa, dar upp emot en
tredjedel av invadnarna i dag &r pensiondrer.

KLIMAT, ENERGI OCH MlL]ﬁ

Tillgdngen pa energi &r fortsatt avgorande for
att bibehalla vélstandet och sakra tillvéxten i
vérldsekonomin. Darfor dr det inte forvanande

dndringarna foljer de prognoser FN:s klimatpa-
nel presenterade i bérjan av arhundradet har
oron avtagit nagot i vastvarlden.

Féréndringarna har varit kdnnbara dven i
Skandinavien och Oresundsregionen. Varen
kommer tidigare och hésten senare, och det har
blivit vanligare med stormar, dversvdmningar
och extrema véderforhallanden. Fa personer
under 40 ar har upplevt en vit jul, och lantbru-
ket och skogsnédringen har tvingats byta ut
nagra av sina grodor. Men det finns i dag stora
férhoppningar pa att de omfattande politiska
tilltagen pa global niva ska kunna stabilisera
utvecklingen.

Situationen dr emellertid langt allvarligare i
andra delar av varlden. Befolkningstillvaxten
har bl.a. medfort att allt fler manniskor har
bosatt sigi utsatta och ofruktbara omraden.
Dérfér har dven mindre forandringar i klimatet
ofta fatt stora konsekvenser i flera fattigare
delar av vérlden. Delar av Afrika och Asien kan
ndrmast betraktas som klimatologiska kata-
strofomraden. Svara torrperioder har skapat
vattenbrist och hungersndd, som inte sdllan
har lett krig och konflikter om de kvarvarande
resurserna.

FRAGESTALLNINGAR FOR
ORESUNDSREGIONEN

De fyra megatrendbeskrivningarna vacker
fragor om vad detta kan innebéra fér Oresunds-

"En central fraga blir vilka megatrender som kan antas fa storst betydelse

for Oresundsregionen och virlden som helhet fram till 2040?”
Henrik Persson

flockas kapitalstarka kinesiska och andra asia-
tiska turister i hela Europa.

Utvecklingen avspeglar Kinas och de évriga
BRIK-l&ndernas starka ekonomisk a utveck-
ling. (BRIK &r en férkortning av Brasilien, Ryss-
land, Indien och Kina.)

STIGANDE VALSTAND

Den langsiktiga ekonomiska tillvéxten pa
mellan 2 och 2,5 procent om aret har hallit i sig
sedan artusendeskiftet. Darfor ar de skandina-
viska landernas BNP per capita i dag mer an
dubbelt s stor, jamfort med den gangen. I
Oresundsregionen betyder det att hushallens
realinkomster nastan har fordubblats under
perioden.

Samtidigt dverstiger samtliga BRIK-landers
BNP per capita i dag den niva Sverige lag pa vid
artusendeskiftet.  bade Kina och Indien har
tillvaxten i genomsnitt legat pa éver 6 procent
fran artusendeskiftet, fram till i dag. Det har
medfort att Kina och Indien ater &r varldens tva
stOrsta ekonomier, efter 200 ars vasterlandsk
dominans.

Utvecklingen har haft ett ndra samband
med globaliseringen, som bl.a. har betytt att
allt fler lander fatt mojlighet att integreras i
vdrldsekonomin.

EN ALDRANDE VARLD
Varldens folkrikaste land ar i dag Indien. Under

att varldens energifdrbrukning har stigit med
narmare 90 procent sedan artusendeskiftet,
trots ett fokus pa energibesparing som ett led
ikampen mot den globala klimatférandringen.
Storst har 6kningen varit i Asien, bade i abso-
luta tal ochrelativt sett.

Utmaningarna har varit stora: Efterfragan
pa energi skulle métas, energipriserna hallas pa
acceptabla nivaer, leveranssakerheten garante-
ras, miljoproblem avhjélpas, klimatfrdgan han-
teras och sdkerhetspolitiska gnidningar ldsas.

Redan 2015 blev det tydligt att det fanns ett
behov av nya Igsningar pa energiomradet - inte
bara av hénsyn till klimatfrdgan. Branslesnala
fordon och ny teknologi for att fa ut mer av ex-
isterande oljeférekomster underlédttade nagot
pa transportsidan. Men efter att krisen hade
bitit sig fast stod det klart att de tidigare sats-
ningarna inte varit tillrackliga.

Det tvingade fram en genomgripande om-
stéllning pa energiomradet mot en effektivare
energianvdndning och en kraftigt utékad sats-
ning pa alternativa energikallor. Dessa har haft
utan tvivel haft effekt, och laget ser betydligt
ljusare utidag 2040. Bl.a. ar effektiviteten i
material- och energianvdndningen langt hogre
an tidigare.

Klimatforandringarna, som med jamna mel-
lanrum varit ett hett debattdmne sedan bérjan
av drhundradet, ar fortfarande uppe pa den po-
litiska dagordningen. Men trots att klimatfor-

regionen. Dessa kan fungera som inspiration
for den som Onskar att fordjupa sig i hur vilever
och bor i Oresundsregionen 2040.

1 Hur paverkar dldrandet och befolknings-
tillvixten Oresundsregionen fram till
20407

2 Kommer vi att bo tatare eller breder be-
byggelsen ut sig dver hela regionen?

3 Vad kan klimatforandringarna komma att
betyda for migrationen - kan vi sdga nej
till att ta emot tusentals klimatflyktingar
fran katastrofomraden?

4 Hur tanker vi politiskt 2040?

5 Vad ar hogst upp pa dagordningen i
Oresundsregionen?

6 Hur kommer vi att leva och tdnka nér sa
manga av oss dr gamla och kanske inte
har sarskilt manga barn att ta vara pa -
bryr vi oss langre om vad som hdander i
framtiden? B

Megatrender 2007
Aldrande befolkning
Teknikutveckling
Miljodegradering och klimatforéndring
Individualisering
Stigande vélstand
Kommersialisering
Immaterialisering
Globalisering
Né&tverksorganisering
Acceleration

Mdjliga Wildcards mot 2040
Storre meteoritnedslag
Terrorister med karnvapen
Global epidemi

Artificiell intelligens
Religionernas varld
Naturkatastrofer

Evigt liv

Fred pd jorden

Rymdhiss

Ny istid
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De
en
en
plan

Fingerplanen passede ikke til fremtiden - men alligevel
var dens udbygning af granne kiler et langtidsholdbart
traek. Det mener byplan-veteranen Kristian Larsen.

I

A\

Den mest bergmte af danske planer. Den er
endda med i Kulturministeriets kanon over det
ypperste, danskheden kan frembringe. Jo, vi
taler om Fingerplanen fra 1947.

Af David Rehling
Journalist

"Fingerplanens princip var at knytte Kgben-
havns vaekst til nye stationsbyer - hver pa ca.
10.000 indbyggere - langs S-baner ud i de naer-
meste omegnskommuner. Altsa 10-20 km fra
centrum.”

Det siger Kristian Larsen, en af dansk by-
planlaegnings veteraner. Han har beskaeftiget
sig med Fingerplanen siden 1957. Det ar blev
han ansat i Dansk Byplanlaboratorium, og alle-
rede aret efter fik han job i det kontor - Egns-
plansekretariatet - som skulle udarbejde en
aflgser for Fingerplanen.

6 OresundsVisioner 2040
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Kristian Larsen, der siden blev lektor i by-
planlaegning pad Danmarks Tekniske Universi-
tet, forklarer:

"Nar det sa tidligt som i 1958 var aktuelt
med en ny udviklingsplan til at erstatte Finger-
planen, skyldes det, at Fingerplanens forud-
setning var 1930'ernes krise og beszettelses-
tidens elendighed. Derfor blev der udlagt alt for
fa og sma nye byarealer. For vaeksten eksplode-
rede jo fra midten af 1950'erne, og sa var Fin-
gerplanen for stram.”

Kristian Larsen tilfgjer:

"Siden Fingerplanen blev lavet, var der ogsa
sket det, at der var kommet en ny lov - byregu-
leringsloven fra 1949 - som gjorde, at myndig-
hederne var bundet af de planer, de lavede.
Derfor matte der en ny plan til, som svarede til
den ny virkelighed.”



Uanset sin beremmelse led Fingerplanen fra
begyndelsen af en skavank, mener Kristian
Larsen:

"Planen gjorde Kgbenhavn City til byens do-
minerende arbejdsplads. Af den grund skulle
transporttiden fra boligerne i fingrene og til
arbejdet i City vaere kortest og enklest mulig.
Derfor var stationsbyerne sma, der matte
nemlig hgjst vaere 10 til 15 minutters gang til
lokalstationen. Busbetjening i fingrene kunne
der ikke veere tale om, og de beskedne by-
enheder beted da ogsa, at der i fingrene kun
ville blive behov for nogle smabutikker og lidt
industri.”

Og hvorfor var det en skavank?

"For det fgrste viste undersggelser allerede i
starteniaf 1960'erne, at City som den altdomi-
nerende og staerkt voksende arbejdsplads var
en myte. Allerede siden 1930 havde antallet af
arbejdspladser i 'storbyens hjerte’ veeret fal-
dende, og vaeksten i forstaederne stigende.
Altsa det stik modsatte af Fingerplanens forud-
setninger. Med den store vaekst i 1960’erne og
70'erne skete der ogsa det, at fingrene blev
tykkere og tykkere. Busdrift blev derfor en
ngdvendig del af fingrenes trafikbetjening.
Men det blev aldrig indteenkt i planerne.”

stand, der geelder nu og her. Og nar tilstanden
@ndrer sig, duer planen ikke. Det geelder ogsa
det allernyeste planforslag ‘Fingerplan 2007
lavet af Miljgministeriet.”

Denne nyeste planskavank forklarer
Kristian Larsen saledes:

"Den samlede rummelighed for ny byudvikling
er sa stor, at Miljgministeriet for at holde
sammen pa det hele - og vel ogsa for at sikre, at
udviklingen ikke sker uden for hovedstadsom-
radet - erkleerer, at det sammen med kommu-
nerne vil styre den faktiske udvikling pa hele
Sjeelland ved hjeelp af planer for tidsraekkefgl-
gen af det, der skal ske. Men man siger ikke et
ord om, hvordan det naermere skal geres. Det er
ikke nok bare at henvise til ‘'en lgbende dialog'’.”

Som en eftertanke tilfgjer han:

"Et enkelt lille plus er dog planens energiske
forseg pa at fastholde og udbygge de grgnne
kiler, som var et af de langtidsholdbare traek i
den gamle Fingerplan.”

Sammenfattende ser Kristian Larsen en
grundlaeggende svaghed ved den danske
styring af hovedstadsomradets udvikling:

"Vi har jo ikke med, hvad der sker ovre pa
den svenske side. Derovre har de den fordel, at
det er énregionplanmyndighed, der styrer for
hele Skane. Pa den danske side er myndighe-
den samtlige kommuner pa Sjeelland og Lol-

“De centrale dele af byerne pa begge sider

land-Falster, halvhjertet styret af et staerkt
reduceret Miljgministerium.”

Nogle vil synes, at du er meget kritisk - ogsa
over for Fingerplanen?

"Jaeh... Det er jorigtigt. Men... Meningen med
det her er jo at give et indspark til en idékon-
kurrence om en samlet udformning af Skane-
Sjeelland-regionen. Det vil for mig at se vaere
skenne spildte kraefter, hvis de konkurrerence-
mekanisk tager udgangspunkt i en dybt foreel-
det plan. De bgr derimod tage udgangspunkt i,
at vi de naeste 10 til 100 ar har biler i mindst
samme omfang som i dag. Derfor mé de cen-
trale dele af byerne pa begge sider af Sundet
skanes for bilernes pres. Det gares ikke ved
alene at udbygge radialbanesystemet. Men
primeert ved at samtaenke busser, baner, biler
og byer. Man ma videreudvikle de eksisterende
byomrader og sikre, at udvidelserne ikke
kommer til at belaste bycentrene.” l

af sundet ma skanes for bilernes pres. Det gores ved
at samtaenke busser, baner, biler og byer.”

Kristian Larsen

Alligevel har Fingerplanen levet videre som
princip?

"Nej. Farst med Hovedstadsradets nedlaeggelse
11989 og med det testamente, som Radet ef-
terlod sig i form af 'Regionplan 1989’, dukkede
Fingerplanen op igen.”

Og sa har vi haft den siden?

"Forklaringen pa Fingerplanens genopdukken i
1989 var, at Hovedstadsradets nedleggelse
skulle vendes til en sejr. Man ville vise, at man
havde haft fati denrigtige ende. Men det betad
ogsa, at man pa det tidspunkt skrottede de for-
udgdende 30 ars planlaegning - alle de streger,
man havde sldet, siden mani1950’erne reelt
havde opgivet Fingerplanen.”

"Planen om at gare Hgje Tastrup til storfor-
stad med cityanneks, der ogsa skulle rumme
udflyttende centraladministration, var én af de
ting, der regg af i svinget. I stedet skulle nuigen
alt koncentreres inde i Kgbenhavn. @restads-
og havnefrontbyggeri blev hovedparolen.”

Hvad er det overordnede mgnster i
alt det her?

"At politikerne - og dermed ogsa planleggerne
- danser efter krise og hgjkonjunktur, ud ogind
og op og ned. Man laver planer efter den til-

PLANLAGNING 0G PFEDAGOGIK

12006 blev Fingerplanen en del af Kulturmini-
steriets arkitekturkanon med denne begrun-
delse:

Sigtet med Betaenkningen om
Kgbenhavnegnens grgnne
omrader fra 1936 var at sikre

egnens friluftsomrader, at frede landskaber og
friholde udsigter for bebyggelse og at gennem-
fgre udflugtsveje og stier. Beteenkningen fik
derudover en byplanmaessig funktion som
grundlag for den senere udviklingsplan kaldet
Fingerplanen. Fingerplanen sikrede, at byvaek-
sten foregik langs en raekke hovedfaerdselskor-
ridorer, der strakte sig som fingre ud over Sjal-
land fra "h@ndfladen” - Kgbenhavns centrum.
Mellem “fingrene” friholdes granne korridorer,
der rakte helt ind til byens centrum... Efterkrigs-
tidens byudvikling og voksende samfeerdsel pa
cykel og i bil fik med Betaenkningen og Finger-
planen en arkitektonisk struktur af stor og
langvarig betydning. En robust planlaegning
med en indiskutabel paedagogik, der har givet

byen en opfattelig form og fortsat
preeger hele hovedstadsregionens
udvikling.

TRANSPORT FORMER BYEN
Professor Malene Hauxner holdt den 7. juni
2007 skaltale for Fingerplanen:

At Fingerplanen har gjort Hoved-
stadsregionen anderledes end
andre storbyregioner er ubetviv-

leligt. Det kan man konstatere ved ankomst i bil
ad eksempelvis Vestmotorvejen anlagt i en af
dens grgnne kiler. Omgivelserne er ikke som
ved mange andre storbyer industrikvarterer og
bybagsider, men marker, sger og lunde (...). Det
begyndte, som sa megen anden planlagning,
med trafikplanlaegning. Ingenigr V. Malling
pegede pa, hvordan man ved valget af trans-
portmiddel kunne forme byen. Valgte man
bilen som det primeere, ville byen blive “en
uformelig kage” som Los Angeles, hvorimod
sluttede bydannelser omkring
stationer ville blive resultatet af ' '
en satsning pa kollektiv trafik.

Den gronne plan

Fingerplanen fra 1947 er en af de
planer, som har gjort en forskel. Det er
en letforstaelig plan, som har bevirket,
at Kgbenhavn har en helt unik struktur.
Byen er ikke vokset lag pa lag som sa
mange andre storbyer, men har i store
traek udviklet sig langs med fingrene
mod Kgge, Roskilde, Frederikssund, Hil-
lergd og Helsinggr. Mellem kilerne er der
landbrug, skov, gartneri og friarealer.
Planen er baret af to grundleeggende
principper. Det er princippet om lokali-
sering naer stationerne samt princippet
om de grgnne omrader i kilerne.
Fingerplanen er kendt af mange dan-
skere, og overalt i verden kender
fagfolk Kebenhavn for det enkle greb -
selv iKina undervises kommende by-
planlaggere i den. Grunden er uden
tvivl, at den er umiddelbart forstaelig
for enhver. Princippet om friholdelse af
de grenne kiler har kunnet bruges
aktivt i den politiske debat og priorite-
ring. Et gget pres pa arealerne har dog
betydet, at fingrene har vokset sig
tykke, og at der mange steder er
kommet svemmehud mellem fingrene.

Men det betyder ikke, at den udvik-
ling ngdvendigvis fortsaetter. [ 2007 fik
Danmark en reform, som giver stgrre
raderum til kommunerne. Men i hoved-
staden geelder saerlige regler. Der er
netop vedtaget et landsplandirektiv,
som hedder Fingerplan 2007. [ det
findes en meget steerk beskyttelse af
de grgnne kiler. Med Fingerplan 2007
gnsker den danske regering en hoved-
stad med en staerk gren profil uden
spredt bebyggelse i det abne land.
Derfor har man lavet et landsplandirek-
tiv, som alle kommuner skal planlaegge i
overensstemmelse med. De to grund-
laeggende principper om stationsneer-
hed og beskyttelse af de grenne kiler
fastholdes.

Spergsmalet er imidlertid, om planen
traenger til fornyelse? Den er udviklet i
en tid, hvor megen trafik foregik pa
skinner, og den forudsa ikke den sti-
gende privatbilisme og det kraftigt vok-
sende arealforbrug. Og den har heller
ikke forudset en sterre integration
mellem Sverige og Danmark. Skal viide
naeste 30 ar fortsat planlaegge for en
struktur, som kun har et centrum og
spejlvende fingerplanen med en
venstre handflade i Skane, eller skal vi
skabe flere aflastningscentre i regio-
nen? Skal nye centre styrkes frem for
de centrale byomrader i Kgbenhavn og
Malmg? Har vi brug for en helt ny plan?

OresundsVisioner 2040 7
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Som ekspert ibosetning, pendling
og regionaludvikling er Morten
Marott Larsen ikkei tvivl:
@resundsregionen klarer sig kun i
konkurrencen, hvis det er attraktivt
at komme hertil pa alle punkter - fra
job til kultur, natur og miljg.

Interview

med Morten Marott Larsen
Konsulent, AKF

af Klaus Rothstein

@resundsregionen 1999
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PR 1000 INDBYGGERE
Bilejerskab i regionen vokser
hastigt. Hvis det fortsaetter med

samme hast frem til 2040, hvad
vil det sa betyde?

Kilde: Jresundsdatabanken
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"Vi skal have videntunge virksomheder hertil.
0g de skal tiltraekke topfolkene i deres bran-
cher. Hvis ikke det lykkes, taber vi den interna-
tionale konkurrence, og sa skal vi maske
justere vores levestandard og eendre balancen
mellem arbejde og fritid - og altsa arbejde
mere. Sagen er, at vi mangler arbejdskraft i re-
gionen, og spgrgsmalet er, om de aldre skal
blive leengere tid pa arbejdsmarkedet, eller om
vikan tiltreekke spaandende mennesker
udefra.”

Sadan ridser Morten Marott Larsen situatio-
nen op for Danmarks og @resundsregionens

godt at leve, hvor kulturen er god, miljget,
naturen, transporten og planlagningen er pa
toppen. Det er vigtigt at fa fat pa dygtige folk,
der gerne vil bo her, fordi omradet er godt for
hgjtuddannede. Det traekker ned, hvis hgjtud-
dannede fra udlandet ikke kan fa aegtefeellen
med hertil, eller hvis aegtefeellen ikke kan fa job
her. Jeg sa gerne, at @resundsregionen blev
stadig mere multikulturel, men det er et politisk
spegrgsmal,” siger han.

MZATNINGSPUNKTET ER NAET
Hvis folk fra udlandet skal lokkes hertil, skal

"Vimister 6 milliarder kroner om areti tabt tid

ved at sidde i kg, men det foretraekker mange.”

gnsker en broforbindelse mellem Jylland og
Sjeelland via Samsg, men han bemeerker, at det
maske er en bedre idé at indsatte hgjhastig-
hedstog pa det eksisterende skinnenet. Eller
maske skal man taenke i helt andre baner:

"Det kan naturligvis ogsa blive alt for dyrt at
satse pa bedre forbindelser mellem Kgbenhavn
og Arhus. Maske var pengene bedre givet ud til
at udbygge metroen, sdledes at treengslen
bliver et mindre problem i fremtiden eller for
eksempel sikre bedre og mere interessante
boliger i Kgbenhavn og Malmg,” siger han.

Morten Marott Larsen

fremtid. Han forsker i bosaetning og pendling,
regionaludvikling og transportgkonomi pa AKF,
Anvendt KommunalForskning. Han mener ikke,
at @resundsregionen skal vaere dominerende
pa verdensplan, men den skal kunne bega sig
globalt og sta distancen i konkurrence med
andre europaiske vaekstomrader.

Morten Marott Larsen mener, at @resunds-
regionen pa verdensplan er i konkurrence med
andre videnbaserede regioner i bade Europa og
USA. Konkurrencen er global, og det vil kun
blive forstaerket frem mod 2040. Men vi kan
ikke sla Kina og @steuropa pa lenningerne.
Derfor skal @resundsregionen finde sine egne
ben og sin egen identitet som en region for vi-
denbaserede virksomheder. Og selvom det altid
har veeret mal at tiltraekke den slags virksom-
heder, sker det ikke fra den ene dag til den
anden.

"Regionsudvikling er et dynamisk
faanomen,” siger Morten Marott Larsen. "Byers
opstaen og udvikling foregér lgbende, og en
attraktiv region skal tiltreekke virksomheder,
skabe et godt arbejdsmarked og sikre gode lgn-
ninger. dresundsregionen har lanceret sig selv
som en Medicon Valley, og det er stadig malet
at tiltreekke de store medicovirksomheder pa
lang sigt.”

EN MULTIKULTUREL REGION

Hvis @resundsregionen skal tiltraekke store
virksomheder, som igen skal tiltraekke dygtige
medarbejdere, er det afgerende, at regionen er
attraktiv pad mange punkter.

"De regioner, der driver vaeksten fremad, vil
have stor udveksling af viden og derfor ogsa
stor mobilitet blandt mennesker. Regioner i
staerk konkurrence har simpelthen brug for
indvandring, integration og stor mobilitet, hvor
vi selv ogsa rejser til udlandet for at arbejde
nogle ar, inden vi vender hjem og fortsaetter
karrieren. Mobilitet blandt de hgjtuddannede er
slet og ret vigtig for produktionen.”

Morten Marott Larsen understreger, at hvis
vi vil skabe vaekst, ma vi sgrge for ordentlige
forhold for folk udefra.

"Videnbaserede virksomheder tiltraekker
ofte medarbejdere, der stiller krav. Vi skal
derfor have et ry som en region, hvor det er

jobbet vaere interessant. Men der er mange
andre forhold, der spiller ind. Infrastrukturen er
vigtig, men gode boliger, rekreative omrader
med natur og muligheder for en god fritid og et
interessant kulturliv samt social tryghed er lige
sa vigtige dele af en spaendende region. Og her
star @resundsregionen i de nordiske velfeerds-
demokratier godt. Men flere mennesker vil
skabe behov for bedre planlaegning. Hvordan
udnytter vibedst den smule land, vi har?

"Det er afggrende, at vi lgser trafikproble-
merne. Vores trafiktraengsel er mindre end
mange andre regioners, men problemerne vil
vokse, hvis ikke vi udbygger den kollektive
transport og indferer roadpricing. Vi mister 6
milliarder kroner om aret i tabt tid ved at sidde i
ko, men det foretraekker mange, frem for den
offentlige transport. Men jo mere presset stiger
pa vejene, jo flere vil blive presset over i kollek-
tiv trafik,” siger Morten Marott Larsen.

Han peger pa det paradoks, at vi bliver rigere
og far flere biler, uden at vi kan bygge os ud af
problemerne. Ma&tningspunktet er naet, og
flere motorveje avler blot flere biler.

"Der er brug for et fornuftigt mix af biltrafik
og offentlig transport. Fremtiden vil have
behov for helt nye trafiksystemer, men det kan
ikke lgsesi et 30 ars perspektiv. Derfor bliver
roadpricing, biobraendsel og mere kollektiv
transport ngdvendig.”

REGIONEN BREDER SIG

@resundsregionen er i rivende udvikling, og
perspektivet raekker langt ud over den traditio-
nelle opfattelse af regionens geografiske ydre-
punkter.

"Pa Danmarkssiden er regionen naturligvis
centreret med en staerk kerne omkring Keben-
havn, men der er ogsa en spin off effekt til
resten af landet. Regionen breder sig, og derfor
vokser arbejdskraftsoplandet. Malt i pendlings-
afstande er Sjeelland f.eks. i dag ét stort arbejds-
marked. Folk flytter efter boliger og kerer langt
efter jobs. Derfor kommer Fyn med i @resunds-
regionen, ja maske Jylland hvor Arhus-omradet
er et vigtigt center. Transporttiden til Jylland er
jo kun to-tre timer og i fremtiden maske endnu
kortere,” siger Morten Marott Larsen.

Han ved godt, at mange jyske politikere

Tre skarpe til
Morten Marott Larsen

Hvad kan vi gore for at mindske
traengslen - helt konkret?

Road pricing vil veere det eneste instrument,
der kan sikre en optimal udnyttelse af infra-
strukturen. Et effektivt arbejdsmarked forud-
seetter, at mobiliteten er hgj. Om 30 ar vil vi
forsat skifte arbejdsplads oftere, end vi skifter
bopeel. Derfor skal arbejdsstyrken kunne skifte
arbejdspladsi hele regionen. Centrum af
Kgbenhavn kan udbygges med metro, og trafik-
ken ud af byen skal udbygges med motorveje
og/eller hgjhastighedstog.

Hvordan kan byerne vokse uden at
traengslen stiger?

Ved at bygge i hgjden. En forsat udvikling
betyder, at vi skal have plads til flere menne-
sker og virksomheder. Ved at benytte mulighe-
den for at bygge i hgjden, kan vi bevare de re-
kreative omrader i Kgbenhavn. Det at samle
flere mennesker pa et mindre omrade giver
ogsa mulighed for bedre at kunne udnytte den
fortsatte udvikling af metroen. Dermed bela-
ster viikke treengslen yderligere.

Hvad skal der til, for at
Oresundsregionen bliver ved med at
vaere attraktiv?

Miljget og fritidsmulighederne ma ikke forrin-
ges. Hvis regionen skal markedsferes som et at-
traktivt alternativ, ma vi ikke gd pa kompromis
med miljget, og kulturen og de rekreative
omrader skal fortsat udvikles. Selvom arbejdet
er det primeere, skal fremtidig arbejdskraft i vi-
denvirksomhederne kunne finde sig til rette
med plads til hele familien i en tiltraeekkende og
spaendende region.

Planlagning mod trafikkaos
120 timer om aret - eller 15 arbejdsdage
a 8 timer - sa lang tid ser det ud til, at
pendlerne om 25 ar i gennemsnit vil
bruge pa at holde i bilke. Al den treeng-
sel koster ikke bare mange penge, den
er darlig for miljget - og det kan svaekke
regionens konkurrencekraft og evne til
at tiltraekke de store virksomheder. For
hvorfor placere en virksomhed midt i
trafikkaos?

I gennemsnit sidder der under 2 pas-
sagerer i hver bil i myldretiden. Det er
ikke meget, men hverken danskerne
eller svenskerne er specielt begejstrede
for at dele biler. Udvidelse af motor- og
ringveje kan heller ikke lgse problemet
med treengsel pa vejene. Jo bedre veje jo
flere biler - og dermed sterre traengsel. I
stedet ma der tages andre virkemidler i
brug. Og indsatsen skal vaere langsigtet.

Et forslag er at forbedre den offent-
lige transport og endda maske ggre den
gratis. Men det er ikke nok - det vil
ganske vist skaffe ca. 75 % flere passa-
gerer, men kun 20 % af dem har tidli-
gere taget bilen. I stedet for at gore det
billigt at tage det offentlige, kan en
lgsning veere at gere det dyrt at tage
bilen.

Roadpricing og bompenge er ord, der
kan fa sveden frem pa panden af de
fleste bilister. Forseg i bade London og
Stockholm viser, at et meget effektivt
middel mod bilisme i den indre by er at
kraeve bompenge for at kere ind til
centrum. En anden lgsning kan veere at
have parkeringsafgiften. | Kebenhavn
koster en beboer P-licens 180 DKK
arligt, i Stockholm koster en licens
nasten 6.000 SKR. [ Sverige har der
ogsa veeret stor succes med de bompen-
geforsgg, der hidtil er gennemfart
Stockholm, og det er nu besluttet at
indfgre bompenge.

ILondon var det en kamp for byens
borgmester at fa indfart traengselsaf-
gifti2003, men succesen har veeret sa
stor, at byen nu har udvidet betalings-
zonen til dobbelt stgrrelse. I den farste
etape faldt biltrafikken med 18 procent,
mens hastigheden steg med 30 procent
0g 500.000 faerre biler kerte ind i byens
centrum, mens cyklismen og den of-
fentlige transport vandt maerkbart
frem.

I sterre byer over hele Frankrig
vinder letbaner indpas. For eksempel i
Lyon, der er Frankrigs sterste provinsby
og pa sterrelse med Kgbenhavn. Her er
der bygget fem letbanelinjer pa ti ar. [
Montpellier med 320.000 indbyggere
abnede den ferste letbanelinje i 2000,
og fem ar senere var passagertallet i
den offentlige trafik steget med 80 %.

Kilde til de udenlandske
eksempler: Fokus, 25. januar 2007
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Eva Sjolin fran Lomma Kommun pa den svenska
Oresundskusten ser gidrna en bro mellan Jylland
och Sjélland. Arhus &r valkommen i
Oresundsregionen, sdger hon.

Intervju

med Eva Sjolin
Stadsbyggnadschef
Lomma Kommun, Skéne
av Klaus Rothstein

10 Gresundsvisioner 2040



Lomma Kommun ligger pa den svenska Ore-
sundskusten, precis vid havet. Har bor cirka

20 000 invanare - tatt pa naturen och pa
bekvédmt avstand till Malma. Varje dag &r pa det
en tdt trafik av pendlare, som ska in och ut ur
kommunen for att arbeta, och samtidigt sprud-
lar kommunen av liv fran den lokala arbetsmar-
knaden och det mycket aktiva kultur- och fri-
tidslivet.

Eva Sjolin ar arkitekt och chef for Lomma
Kommuns stadsbyggnad. Hon har ansvaret for
att skapa en god och positiv utveckling av
staden, som ligger i hjartat av Oresundregio-
nen. Nya byggnader skjuter upp overallt i kom-
munen dessa dagar. Det ar attraktivt for famil-
jer att flytta till Lomma. Men vilka forvant-
ningar har Eva Sjélin pa framtiden?

"Det dr inte 1att att forstalla sig hur staden
ser ut om 30 ar. Prova bara att forestélla dig hur

3.1

du sjdlv ser ut om 30 ar”, sdger hon.

"Du kan leva hela ditt liv har och anpassa det
efter dina behov. Du kan bo mittigrona
omraden med dina barn, och sen flytta till
staden for att njuta av det goda kulturlivet
senare.”

Men en god stadsutveckling kommer inte av
sig sjalv, och Eva Sjolin paAminner om, att det &r
ett samband mellan stadskvalitet och livskvali-
tet.

"Vi ska bo urbant med goda stadskvalitéer
och samtidigt néra till naturen. Darfor ska kol-
lektivtrafik prioriteras &nnu hdgre och trang-
selskatt inféras pa biltrafiken. Men det kréver
ett stort politiskt mod att hoja avgifterna pa
bensin, parkering, entré till stadskdrnorna i K6-
penhamn, Malmé och Helsingborg samt vissa
véagstrackor. Det kommer att ge konkurrensfor-
delar at kollektivtrafiken. Samtidigt skall gods-
trafiken pa gummihjul dverforas till vatten och
jarnvag for miljéns skull.”

"Viska bo urbant med goda stadskvalitéer och

samtidigt nara till naturen. Darfor ska kollektiv-
trafik prioriteras annu hogre”

Eva Sjolin

Ett holléindskt Oresund

Nér det géller, inte bara Lommas framtid, utan
hela Oresundsregionens framtid, &r Eva Sjélin
mycket optimistisk:

"Oresundsregionen har stora konkurrensfsr-
delar i forhallande till andra regioner i Europa.
Vi har en god milj6 och &r relativt glest befolkat
jamfort med t.ex. regioner som Amsterdam,
Rotterdam och Haag. Nar man reser mellan
dessa tre stader upplever man inte langre nagra
naturomraden, utan stora bilkder. Holland har
en tatare befolkning &n vad vi har och vi ska
passa 0ss sa vi inte narmar oss ett "hollandskt
Oresund"”. Oresundsregionen ska fortsétta att
vara attraktivt, och dérfér har vi mycket att
léra fran dessa regioner, som har fatt problem
med dalig miljo och for stor tathet. Darfor ska vi
komma ihag att det naturligtvis finns granser
for tillvdxten.”

Eva Sjolin tvivlar inte pa vad det &r som
skapar en attraktiv region:

"Vihar manga gamla stadsstrukturer och in-
tressanta stadskarnor i stdder som t.ex. Képen-
hamn, Malmo, Helsingborg, Helsingor, Lund
osv. Det skapar ett intressant kulturliv och har-
moniserar bra med regionens universitet, hog-
skolor och utbildningsinstitutioner. Samtidigt
har vi enrelativt valfungerande infrastruktur
och tillgénglighet till naturen. Allt detta gor att
bade verksamheter och familjer har lust att bo
hdr, inte bara vid sundet, men ocksa langre in i
landet. Idag kan du ju bo i bade Nyborg och
Ystad och samtidigt arbeta i Kdpenhamn.”

Mer integration sdkrar vilfarden
Varje gang Eva Sjolin kommer hem fran en resa
i utlandet, blir hon pamind om vilken god plan-
ldggning vi har har i regionen:

"Hér ar helt enkelt goda uppvéxtforhallan-
den och goda levnadsforhallanden”, séger hon.

Oresundsregionens framtid hénger allts&
mycket pa de politiska beslut som tas om miljon
och trafikplaneringen.

Just nu ar hela tre broférbindelser uppe till
debatt. Ska Danmark forbindas med Tyskland
via Femren balt? Ska Helsing6r och Helsingborg
ha en bro? Eller den nya idén om att bygga en
bro mellan Jylland och Sjélland via Sams&? [ sa
fall kommer transporttiden mellan Arhus och
Kopenhamn reduceras till en timme.

"Det dr arbetspendlingen som avgor en
regions storlek”, séger Eva Sjdlin. “Om det byggs
en bro mellan Arhus och Sjélland, far Oresunds-
regionen annu en storstad och &nnu ett univer-
sitet, och det kommer att tillféra fler verksam-
heter, fler hdgutbildade medarbetare. Det ar
bara positivt, for det 6kar méjligheten for
tillvéxt, som kan sdkra och héja var valfard.

Boliger og bosatning

Stadsutbredning eller
fortatning

I 6gonblicket finns det tendenser som
pekar pa att en stor del av befolkningen
i framtiden kommer sla sig ned i utkan-
ten av regionen pa bada sidor av sundet
dér det finns mycket plats till bostader
och dar priserna dr rimliga. Verksamhe-
terna ddaremot, ser ut att sla sig ned i
Kgbenhavnsomradet, dér det &r en val-
fungerande infrastruktur med bl.a. Ka-
strups flygplats och Oresundsbron.

Traditionellt har regionplaneringsar-
betet pa den danska sidan av sundet
varit praglat av en stram styrning av
arealfdrbruket i staden. Detta &r bl.a.
gjort for att sdkra en koncentrerad
stadsutveckling langs “fingrarna” i Fin-
gerplanen. Konsekvensen av en stram
styrning och husprisernas stigning ar
dock att en del medborgare flyttar
langre bort. Stadstillvéxten sprids
darfor till regionens periferi dar det
finns gott om areal som kan sammanbi-
ndas med staden. Den strama styrnin-
gen forhindrar inte stadsutbredning -
och den sékrar inte heller utvecklingen
av en tat stad. Men fragan dr, om den
tdta staden er nédvendig och om den &r
énskvard? Eller ska Oresundregionen
och Sjzelland bli Europas Los Angeles,
dér stadskarnan ar uteslutande till for
arbete, och dar befolkningen leverien-
planshus runt omkring.

Oavsett vilken stadsstruktur som
vdljs har det konsekvenser for vardags-
livet i regionen. Trafik, fritid, service
och arbete &r alla olika delar av varda-
gen, som beror pa, hur staden och
stadsutvecklingen planlaggs. Fragan ar
vilka visioner det finns for regionens
utveckling och hur planlaggningen kan
forverkliga visionen?

BOLIGPRISERNES
HIMMELFLUGT
Prisstigningerne er stadig storst

pa Sjeelland, men er ogsa godt pa
vejiSkéne.

Kilde: Jrestat

o oy s X X s s o @
K{b“ 6‘06‘ 6?}6\ o ’66\ %’66\ %36\ &‘\%\6\ %\(:60
oS R & & A <8 & R
«° & N ¥ Sl & ©
< «gﬁoe Q‘e&e} ®* ec}%\ CS@ OresundsVisioner2040 11



rence-
program

Oresunds-
visioner

OresundsVisioner 2040



Formalet med projektet

OresundsVisioner
2040

er at skabe en bred debat om

Oresundsregionens
fremtid

Realdania gnsker at initiere og stgtte en visionaer og fri debat om @resundsregionens
langsigtede fysiske udvikling, i sdvel et regionalt, tveer-nationalt som globalt perspektiv.

Som led i projektet udskrives en idékonkurrence, hvor der sgges kreative svar pa, hvilke
idéer og planer, der kan vaere strukturerende for den fysiske udvikling af metropolen
omkring @resund i et 30-40 arigt sigte med henblik pa at styrke @resundsregionens po-
sition som en unik metropol.

Malgrupperne er staten, kommuner, forskningsinstitutioner, konsulenter og ikke
mindst den brede offentlighed pa begge sider af sundet.

BAGGRUND
Udviklingsperspektivet for @resundsregionen skal bygge videre pa det hidtidige samar-
bejde over sundet i @resundskomiteen, men tilfgre samarbejdet nye dimensioner.

Det er vigtigt at forholde sig til globale udviklingstendenser og tage afsat i Europas
rolle.

Visionen er, at projektet skal veere med til at styrke @resundsregionens position som en
unik metropol. En metropol, der er centrum for aktiviteter - gkonomisk, administrativt,
kulturelt og oplevelsesmaessigt.

Den voldsomme vaekst i hovedstadsregionen med et forventet behov for boligbyggeri
pa 75.000 boliger (jf. Danmarks Statistik) de kommende 30-40 ar, veekst i boligforbru-
get, en erhvervsudvikling under kraftig indflydelse af et globalt marked og en konstant
udvikling af infrastrukturen aktualiserer spgrgsmalet om hvilket udviklingskoncept,
der skal aflgse den nu snart 60 ar gamle Fingerplan som guideline for den fysiske ud-
vikling, nu ikke kun pa den danske side af @resund, men i hele @resundsregionen.

Der sigtes mod en debat med fokus pa den fysiske planleegning. Dette aspekt skal dog
sammentankes med den gkonomiske, sociale og kulturelle udvikling, set ud fra et
lokalt og globalt perspektiv.

INDHOLD

Besvarelserne skal skitsere rammerne for en bymaessig udvikling, der indebeerer, at ud-
viklingen af regionens elementer og processe sker velgennemtankt med baeredygtig-
hed og livskvalitet for gje, og som skaber gode rammer for det mangfoldige liv.

Den fysiske rumlige plan haenger ngje sammen med den brede vision og gnsket til den
strategiske udvikling. Det forventes, at besvarelsen er rettet mod den fysiske/rumlige
plan begrundet i en overordnet vision om at skabe baeredygtige rammer for det mang-
foldige liv.

Besvarelsen skal omfatte et eller flere af nedenstaende spegrgsmal:

Samspil mellem byudvikling, trafikudvikling, baredygtighed og miljo.

Oresundsregionen har ikke traengselsproblemer set i et globalt perspektiv. Allige-
vel giver bilkger omkring hovedstadsomradet forsinkelser pa tilsammen 100.000 timer
idegnet, og forstaederne presses leengere og laengere ud og omfatter allerede byer som
Ringsted, Sorg, Holbaek, Lund og Lomma. Dette medfgrer stadig stigende pendling. Der
er ingen tvivl om, at infrastrukturen er af stor betydning for regionens funktionsdue-
lighed, og at en overordnet planleegning er af stor ngdvendighed. Spergsmalet er hvilke
greb, der pa lang sigt er de bedste? Er det nye infrastrukturformer, flercenterby, fortaet-
ning, hgjhuse, genbrug af gamle erhvervsarealer, nytankning af de kystnzere omrader,
de grenne strukturer og rekreative omrader samt forholdet mellem by og land eller
maske en kombination af det hele?

Blandede bysamfund og spendende bykerner.

Hovedstadsomradet er praeget af en voksende segregering, og debatten om boliger
til befolkningsgrupper med lavindkomster og mellemindkomster raser. Hvordan sikres
en levende by med mangfoldighed og mange forskellige kulturer side om side? Hvordan
bliver Oresundsregionen en kreativ magnet? Hvad er Oresundsregionens saerlige poten-
tialer ud over havet, naturen og de to nationer? Og hvordan kan det udnyttes optimalt?

Syftet med projektet

OresundsVisioner
2040

é_i!' attlagga grunden for en bred debatt om

Oresundsregionens

framtid

Realdania vill initiera och stddja en nyténkande och fri debatt om Oresundsregionens
langsiktiga fysiska utveckling saval regionalt, granséverskridande nationellt somi ett
globalt perspektiv.

Som ett led i projektet arrangeras en idétavling dér kreativa svar eftersoks pa vilka
idéer och planer som kan ligga till grund for den fysiska utvecklingen av Metropolen
runt Oresund i ett 30-40 &rigt perspektiv med syfte att starka Oresundsregionens posi-
tion som en unik metropol.

Malgrupperna dr staten, kommuner pa bada sidor om sundet, forskningsinstitutioner,
konsulter och inte minst den breda allmédnheten.

BAKGRUND
Utvecklingsperspektivet fér Oresundsregionen ska bygga vidare p& det befintliga sam-
arbetet ver Sundet i Oresundskommittén, men tillféra nya dimensioner i samarbetet,

Det ar viktigt att globala utvecklingstendenser med utgangspunkt i Europas roll
beaktas.

Visionen é&r att projektet ska bidra till att stdrka Oresundsregionens position som unik
metropol. En metropol som &r ett centrum for aktiviteter - ekonomiskt, administrativt,
kulturellt och upplevelsemdssigt.

Den kraftiga tillvaxten i K6penhamnsregionen med ett forvantat behov av byggnation
av 75 000 bostader (enl. Danmarks Statistik) under de kommande 30-40 aren, tillvax-
ten pa bostadsmarknaden, en foretagsutveckling med kraftig paverkan fran en globali-
serad marknad samt en konstant utveckling av infrastrukturen, aktualiserar fragan om
vilket utvecklingskoncept som ska avldsa den nu snart 60 ar gamla danska Fingerpla-
nen som riktlinje for den fysiska utvecklingen, inte bara pa den danska sidan av
Oresund, utan i hela Oresundsregionen.

Onskvért 4r en debatt med fokus pa den fysiska planeringen. Denna aspekt ska dock
inforlivas med den ekonomiska, sociala och kulturella utvecklingen, sett utifran ett
lokalt och globalt perspektiv.

INNEHALL

Tavlingsbidragen ska skissera ramar for en stadsméssig utveckling som innebdr att
utvecklingen av regionens elementer och processer sker pa ett val genomtankt sétt
med beaktande av hallbarhet och livskvalitet, och skapar goda férutséttningar for ett
mangfaldigt liv.

Den fysiska rumsplanen dr ndra sammanhé&ngande med den breda visionen och 6nskan
om strategisk utveckling. Tavlingsbidraget férvéntas vara inriktat mot den fysiska/
rumsliga planen baserad pa en dverordnad vision om att skapa hallbara ramar fér det
mangfaldiga liv.

Tavlingsbidraget ska omfatta en eller flera av nedanstaende fragor:

Samspel mellan stadsutveckling, trafikutveckling, hallbarhet och miljé.

Oresundsregionen har inga trangselproblem sett ur ett globalt perspektiv. Anda
ger bilkder runt storstadsomradet forseningar pa sammanlagt 100 000 timmar per
dygn och férorterna pressas langre och langre ut, och omfattar redan idag stader som
Ringsted, Sorg, Holbaek, Lund och Lomma. Detta medfdr en stadigt vaxlande pendling.
Det dr inget tvivel om att infrastrukturen har stor betydelse for regionens funktions-
duglighet och att en 6verordnad planering ar av stor nodvéndighet. Fragan &r vilka
grepp som dr bast pa 1ang sikt? Ar det nya infrastrukturformer, flercenterstider, fortit-
ning, hoghus, ateranvandning av gamla foretagsomraden, nytédnkande géllande de
kustndra omradena, de gréna strukturerna och rekreativa omraden samt férhallandet
mellan stad och land eller kanske en kombination av alltihop?

Blandade stadssamhillen och spdannande stadskarnor.

Storstadsomradet ar praglat av en kande segregering och debatten om bostdder
till befolkningsgrupper med lag- och medelinkomster rasar. Hur sdkerstélls en levande
stad med méngfald och manga olika kulturer sida vid sida? Hur kan Oresundsregionen
bli en kreativ magnet? Vad 4r Oresundsregionens sirskilda méjligheter férutom havet,
naturen och de tva nationerna? Och hur kan de utnyttjas optimalt?
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Integration pa tveers af sundet
3 Integration over sundet ggesi disse ar. Mange unge danske familier er flyttet til
Malmg, og mange svenskere finder arbejde i Kgbenhavn. Hvordan kan nye fysiske
strukturer veaere medvirkende til at udnytte det potentiale, der er i de to landes forskel-
ligheder? Er det administrative greb, kulturmgde eller udbygget infrastruktur, der skal
til? Hvordan kan sundet bruges som en samlende faktor i stedet for en barriere?

KONKURRENCENS FORM OG SPROG
Konkurrencen gennemferesi 2 etaper.
Konkurrencesproget er dansk og /eller svensk.

Besvarelserne skal omfatte en vision for regionens indhold og et forslag til den fysiske
struktur som ramme om, hvordan det skal vaere at leve, bo og arbejde i Oresundsregio-
nen om 30 ar, gerne suppleret med en strategi for hvordan den gnskede udvikling for
Oresundsregionen i et 30-arigt perspektiv kan opnés.

Bedommelseskriterier
Efter forste etape udvaelges op til 15 af de mest interessante/originale besvarelser til
viderebearbejdning.

Forslagene vil primeert blive bedemt pa deres evne til at skabe:

¢ Konsistente fremtidsbilleder der kan danne grundlag for den fysiske planlagning
 Veegtige bud pa det seerlige ved den skandinaviske metropol
e Baeredygtige lgsninger.

Derudover vil der blive lagt vaegt pa, at der:

o Stilles vigtige spergsmal

e Introduceres relevante begreber

e Gives tvaerfaglige lgsninger

e Gives bud pa nye planlaegningsmetoder

Efter anden etape praemieres den eller de vindere, der i form af en fysisk struktur mest
overbevisende konkretiserer en vision eller strategi for en baeredygtig udvikling, der
skaber gode rammer for et mangfoldigt byliv i Oresundsregionen.

DELTAGERE

Konkurrencen er aben for alle, bdde danske og svenske unge talenter og garvede pro-
fessionelle. Konkurrencen henvender sig i seerlig grad til urbandesignere, arkitekter,
byplanlaeggere, trafikplanlaeggere, landskabsarkitekter, designere, ingenigrer, antropo-
loger, etnologer, kunstnere, geografer, studerende og andre, som interesserer sig for de
fysiske omgivelser. Der opfordres til deltagelse af tvaerfaglige teams.

Udelukket fra at deltage

Alle personer eller virksomheder, som har vaeret med til at tilrettelaegge konkurrencen.
Repraesentanter for udskriveren eller konkurrencesekretariatet eller ansatte hos disse.
Ansatte hos, kompagnoner til eller arbejdsgivere for noget medlem af bedgmmelsesko-
miteen eller dennes radgivere.

Konkurrencematerialet

Konkurrencematerialet bestar af dette program og det samlede debatoplaeg, der kan
downloades pa www.oresundsvisioner2040.dk

Her vil alt projektmaterialet vaere samlet.

Sporgsmal og svar

Det vil veere muligt at stille spgrgsmal til konkurrencesekretariatet igennem konkur-
renceperioden. Alle spgrgsmal og svar vil lsbende blive lagt ud pa www.oresundsvisi-
oner2040.dk. Spgrgsmal rettes til Dansk Byplanlaboratorium, Nerregade 36, 1165 Kg-
benhavnK, tlf. 3313 72 81 / db@byplanlab.dk

Forslagets udforelse og omfang

Forslaget skal veere anonymt, og et konkurrenceforslag eller dele deraf ma ikke tidligere
have veeret offentliggjort. Samtlige dele skal vaere maerket med et tilfaeldigt valgt ken-
dingstal. Ud over PDF med selve forslaget skal der vedhaeftes en PDF med fglgende:
Forslagsstillernes navn, adresse, tlf., mobiltlf., e-mail-adr., samt forslagets kendingstal.
Hvis et forslag overskrider sideantal, er modtaget efter fristen eller ikke er anonymt,
udelukkes det fra bedemmelse.
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3 Integration tvérs dver sundet

Integrationen 6ver sundet okas for varje ar. Manga unga danska familjer har
flyttat till Malmo och manga svenskar far jobb i Képenhamn. Hur kan nya fysiska struk-
turer bidra till att utnyttja de méjligheter som finns i de tva lindernas olikheter? Ar det
administrativa ingrepp, kulturméten eller utbyggd infrastruktur som krévs? Hur kan
sundet anvandas som en samlande faktor i stallet for som barriér?

TAVLINGENS FORM OCH SPRAK
Tavlingen genomforsi2 etapper.
Tavlingsspraket ska vara danska och/eller svenska.

Tavlingsbidragen ska omfatta en vision for regionens innehall och ett férslag pa den
fysiska struktur som ligger till grund for hur det ska vara att leva, bo och arbeta i
Oresundsregionen om 30 &r, girna kompletterat med en strategi for hur den 6nskade
utvecklingen for Oresundsregionen i ett 30-arigt perspektiv kan uppnas.

Bedoémningskriterier
Efter den forsta etappen valjs upp till 15 av de mest intressanta/originella svaren ut for
vidare behandling.

Bidragen kommer huvudsakligen bedémas pa férmagan att skapa:

¢ Konsekventa framtidsbilder som kan ligga till grund for den fysiska planeringen
¢ Tungt vdgande argument for vad som &r sérskilt med den skandinaviska metropolen
¢ Hallbara lésningar.

Dessutom laggs vikt vid att det:

o Stélls viktiga fragor

¢ Introduceras relevanta begrepp

* Ges tvarfackliga 16sningar

* Ges forslag pa nya planeringsmetoder

Efter den andra etappen premieras den eller de vinnare somi form av en fysisk struk-
tur mest dvertygande har konkretiserat en vision eller strategi for en hallbar utveckling
som skapar goda grunder fér ett méngfaldigt stadsliv i Oresundsregionen.

DELTAGARE

Tavlingen ar oppen for alla, bade danskar och svenskar, unga talanger och garvade
proffs. Tavlingen vander sig sérskilt till urban designers, arkitekter, stadsplanerare, tra-
fikplanerare, landskapsarkitekter, designers, ingenjérer, antropologer, etnologer, konst-
nérer, geografer, studerande och andra, som intresserar sig for de fysiska omgivning-
arna. Deltagande som tvarfackliga team uppmuntras.

Far ejdelta

Alla personer eller foretag som bidragit till att utforma tévlingen.

Representanter for arrangoren eller tavlingssekretariatet eller anstéllda hos dessa.
Anstéllda hos, partners till eller arbetsgivare for ndgon medlem i tévlingsjuryn eller
dennes radgivare.

Tavlingsmaterialet

Tavlingsmaterialet bestar av detta program och det samlade debattupplédgget som kan
hdmtas pa www.oresundsvisioner2040.dk

Har kommer allt projektmaterial att samlas.

Fragor och svar

Fragor kan stéllas till tdvlingssekretariatet under tavlingsperioden. Alla fragor och svar
laggs 10pande ut pa www.oresundsvisioner2040.dk. Fragor skickas till Dansk Byplan-
laboratorium, Ngrregade 36, 1165 Kgbenhavn K, tel. 3313 72 81 / db@byplanlab.dk

Bidragets utformning och omfattning

Bidraget ska vara anonymt, och ett tavlingsbidrag eller delar darav far inte tidigare ha
publicerats. Samtliga delar ska vara markta med ett slumpmassigt valt identifierings-
nummer. Forutom PDF med sjélva bidraget ska en PDF med féljande bifogas:
Bidragsldamnarnas namn, adress, telefonnummer, mobiltelefonnummer, e-postadress,
samt bidragets identifieringsnummer. Om ett bidrag 6verskrider sidantalet, mottages
efter deadline eller inte &r anonymt, bedéms det inte for tavlingen.



1. etape
I fgrste etape skal besvarelserne vare pa max 5 A4 sider. Det kan veere tekst, tegninger
eller billeder i elektronisk form (PDF).

2. etape

Ianden etape skal besvarelserne vaere pa max 25 A3 sider. Det kan veere tekst, tegnin-
ger eller billeder, i elektronisk form ( PDF). Eller det kan vaere levende billeder, anima-
tion eller film pa max 25 min. Der vil skriftligt gives yderligere oplysninger til de ud-
valgte deltagere. lllustrationer skal i begge etaper afleveresi eps-, tif- eller jpg-format.
Oplgsning mindst 300 dip for gratoner og 4-farvetegninger.

Indlevering

Besvarelserne til fgrste etape sendes elektronisk til db@byplanlab.dk, sa de er Dansk
Byplanlaboratorium i haende senest torsdag den 25. oktober 2007.

Besvarelserne til anden runde sendes elektronisk til db@byplanlab.dk, sa de er Dansk
Byplanlaboratorium i haende senest fredag den 29. februar 2008.

BEDOMMELSESKOMITE

- Arkitekt MAA, professor Jens Kvorning, Kunstakademiets Arkitektskole, Formand for
dommerkomitéen og fagdommer

- Etnolog, professor Orvar Lofgren, Lunds Universitet

- Arkitekt Fredrik Fritzson, UID

- Professor i miljgplanlaegning Peder Agger, RUC

- Arkitekt Kaj Uwe Bergman, BIG

- Billedkunstner Kerstin Bergendal, DTU, fagdommer

- Trafikprofessor Otto Anker Nielsen, DTU, fagdommer

- Arkitekt Karen Skou, Realdania

PREMIERING
Den samlede preemiesum er pa 1.375.000 DKK.

Efter farste etape udbetales en praemie pa danske kr. 25.000 DKK til hver af de udvalgte
deltagere (op til 15). Herefter vil der til 3-5 vindere blive fordelt en samlet preemiesum
pa 1 mio. DKK. (Hvis de afleverede bud ikke lever op til bedgmmelseskomitéens krav, vil
udskriver forbeholde sig ret til ikke at udbetale hele belgbet).

OFFENTLIGGORELSE AF RESULTAT

Tuge 47 (19.-23. november 2007) vil de deltagere, der er udvalgt til at ga viderei2.
etape personligt fa telefonisk besked. Derefter vil resultatet blive offentliggjort og lagt
pa Byplanlaboratoriets hjemmeside senest mandag den 26. november. Alle forslag, der
udveelges til at ga videre i 2. etape, videreformidles i den endelige dommerbetaenkning.

Tuge 14 (31. marts-4. april 2008) offentliggeres vinderne. Vinderne vil inden da fa
direkte telefonisk besked.

RETTIGHEDER

Ejendomsretten til forslagene tilhgrer Realdania. Ophavsretten til et konkurrencefor-
slag forbliver dog altid hos forslagsstilleren. Realdania, Dansk Byplanlaboratorium og
Arkitektforeningen har ret til at publicere de indkomne forslag i fx dagblade, elektroni-
ske medier eller pa udstillinger. Ved publicering vil forslagsstillernes navne blive oplyst.

PROGRAMMETS GODKENDELSE
Naerveerende konkurrenceprogram er godkendt af dommerkomitéens medlemmer.

Tidsplan

Konkurrencen udskrives 6. september 2007 samtidig med afholdelse af fyraftenskonfe-
rence.

25. oktober 2007, inden kl. 12

Forste afleveringsfrist - 1. etape.

29. februar 2008, inden kl. 12

Anden afleveringsfrist - 2. etape.

31. marts-4. april 2008

Offentliggeres vinderne

Forsta etappen
I den férsta etappen ska bidragen vara pa max fem A4-sidor. Det kan besta av text, rit-
ningar eller bilder i elektronisk form (PDF).

Andra etappen

I den andra etappen ska bidragen vara pa max tjugofem A3-sidor. Det kan besta av text,
ritningar eller bilder i elektronisk form (PDF). Det kan ocksa vara rérliga bilder, anime-
ringar eller filmer pad max 25 minuter. Ytterligare information kommer att delges de
utvalda deltagarna skriftligt. lllustrationer ska i bada etapperna levereras i EPS-, TIF-
eller JPG-format. Upplosning minst 300 dpi fér gratoner och fyrfargsritningar.

Inldmning

Bidragen till den forsta etappen ska skickas via e-post till db@byplanlab.dk sa att de &r
Dansk Byplanlaboratorium tillhanda senast torsdagen den 25 oktober 2007.

Bidragen till den andra etappen ska skickas via e-post till db@byplanlab.dk, sa att de ar
Dansk Byplanlaboratorium tillhanda senast fredagen den 29 februari 2008.

TAVLINGSJURY

- Arkitekt MAA, professor Jens Kvorning, Kunstakademiets Arkitektskole, juryns ord
forande, yrkesfacklig beddmning

- Etnologiprofessor Orvar Lofgren, Lunds Universitet

- Arkitekt Fredrik Fritzson, UID

- Professor i miljoplanering Peder Agger, RUC

- Arkitekt Kaj Uwe Bergman, BIG

- Bildkonstnér Kerstin Bergendal, DTU, yrkesfacklig beddmning

- Trafikprofessor Otto Anker Nielsen, DTU, yrkesfacklig bedémning

- Arkitekt Karen Skou, Realdania

PRISER
Den totala prissumman ar 1 375 000 DKK.

Efter den forsta etappen utbetalas ett pris pa 25 000 DKK till var och en av de utvalda
deltagarna (upp till 15). Darefter kommer mellan tre och fem vinnare att fa dela pa en
sammanlagd prissumma pa 1 miljon DKK. (Om de inlamnade bidragen inte lever upp till
juryns krav kommer arrangéren att forbehalla sig ratten att inte utbetala hela beloppet).

OFFENTLIGGORANDE AV RESULTATET

Ivecka 47 (19-23 november 2007) kommer de deltagare som utvalts att ga vidare till
den andra etappen att fa ett personligt besked via telefon. Darefter kommer resultatet
att offentliggtras och laggas ut pa Byplanlaboratoriets hemsida senast mandagen den
26 november. Alla bidrag som véljs ut for den andra etappen vidarebefordras till den
slutgiltiga jurybedémningen.

I'vecka 14 (31 mars-4 april 2008) offentliggdrs vinnarna. Vinnarna kommer dessforin-
nan att meddelas via telefon.

RATTIGHETER

Aganderétten till bidragen tillhér Realdania. Upphovsratten till ett tévlingsbidrag
forblir dock alltid hos bidragsinlamnaren. Realdania, Dansk Byplanlaboratorium och Ar-
kitektforeningen har rétt att publicera de inkomna forslageni t.ex. dagstidningar, elek-
troniska medier eller pa utstéllningar. Vid publicering kommer bidragsinlamnarnas
namn att anges.

PROGRAMMETS GODKANNANDE
Det aktuella tavlingsprogrammet har godkants av juryns medlemmar.

Tidsplan

Tavlingen utlyses den 6 september 2007 i samband med en minikonferens.

25 oktober 2007, fore 12:00

Deadline for inldmning - etapp 1.

29 februari 2008, fore 12:00

Deadline for inldmning - etapp 2.

31 mars-4 april 2008

Vinnarna offentliggdrs.
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Oresunds-
regionen
ved en
Korsve

Handler det hele om vaskst, vaekst og atter vaekst? Eller skal vii hgjere
grad tale om kultur, boliger og miljg. Lars Winther fra Geografisk Institut
pa Kgbenhavns Universitet ridser et par hovedudfordringer op.

Interview

med Lars Winther

Lektor, Kebenhavns Universitet
af Klaus Rothstein

2045 2045
Sverige 35 % Danmark 47 %
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"For fa ar siden forstod mange danskere og
svenskere ikke hinanden, men i dag synes
sprogbarrierer at vare et mindre problem.”

Det mener Lars Winther, der som lektor ved
Geografisk Institut pad Kebenhavns Universitet
og Center for Strategisk Byforskning felger ud-
viklingen i @resundsregionen. Han mener, at
integrationen pa hverdagsplan gar hurtigere,
end forventet:

MERE BYBRANDING END
REGIONSUDVIKLING

Mens @resundsregionen oprindeligt var en idé
om gkonomisk integration til gavn for er-
hvervsliv og arbejdsmarked, er der i dag
kommet helt nye emner pa dagsordenen. Den
harde og meget malbare gkonomi har faet
selskab af den blgde og mere kvalitative
gkonomi, der indfrier efterspgrgslen pa ople-

Han mener, at @resundsregionen stari et
dilemma:

"Vi skal forsta @resundsregionen som en
helhed, der bestar af to nationale systemer. Vi
forstar ikke regionen, hvis ikke vi forstar de to
lande, der udger den. Regionen er altsé en del
af to verdener. Og Danmark og Sverige er ikke
altid i fase. Nar det gar godt det ene sted, er der
ofte krise det andet sted. Der er stgrre arbejds-

"Der er et magtspili gang, og man kan sparge sig selv,

hvem der er reelt interesseret i @resundsregionen.”

Lars Winther

"Viintegreres gennem bosatning, udflyt-
ning, nye familiedannelser osv. I Kebenhavn
mader du i dag flere og flere svenskere i gade-
billedet og nu ogsa som ansatte i butikkerne.
Svenskerne er begyndt at arbejde i Kgbenhavn
pa samme made, som danskerne er begyndt at
bosatte sig i Malmg. Integrationen betyder &n-
dringer i hverdagslivet, selvom vi dog naeppe
ser en egentlig blandingskultur.”

Men midt i den positive tone peger Lars
Winther pa et problem:

"@resundsregionen har maske en identitets-
krise. Spgrgsmal som gkonomisk synergi,
volumen og stordriftsfordele for erhvervslivet
er kommet under pres, fordi det kreative, det
innovative og det spaeendende bymiljg er
kommet mere og mere i centrum. Den sakaldt
kreative klasse kraever muligheder for udfol-
delse ogindividualitet, og de kreative brancher
vokser meget, men de har trods alt ikke samme
gkonomiske volumen som de traditionelle
brancher.”

velser for byens borgere - og en spandende,
kreativ identitet for byen selv.

"Kgbenhavn gar meget op i storbykonkur-
rence, bybranding ogi at tiltraekke store arran-
gementer som MTV Awards og OL. Efter krisen
med Ungdomshuset er politikerne ogsa meget
opsat pa at @ndre opfattelsen af byen. Fokus er
f.eks. rettet mod kultur og bymiljg. Men man
ma sperge sig selv, om kulturinvesteringer altid
er et gode, bare fordi det brander og giver syn-
lighed? Politikerne er opsatte pa at sette et
meerke i historien med store begivenheder, men
er det velbegrundet nok? Politikerne mener, at
synlighed er interessant, fordi det tiltraekker
turister og investeringer, som ellers maske gar
til Stockholm, Berlin eller Amsterdam, og det vil
ga ud over den danske gkonomi og den danske
velfaerd. Men bybranding far byerne til at ligne
hinanden, for hvem vil ikke have en ny havne-
front, et kunstmuseum eller OL?" spgrger Lars
Winther.

FLERE HOJTUDDANNEDE I ORE-
SUNDSREGIONEN

Selv forsigtige fremskrivninger viser,
at antallet af hgjt uddannede i 2045
vil overstige 30 % i Skane og na&rme
sig de 50 % pa den danske side af
sundet. Hvad betyder det for byernes
kultur, fritid, forbrug og sociale sam-
menhangskraft?

Kilde: Oribs baselinescenarie.
Se forudsaetningere pd www.orib.se

2002
Sverige 18 %

2002
Danmark 23 %

lgshed i Skane, mens der er brug for arbejds-
kraft i Danmark, samtidig med at du pa bolig-
markedet kan fa det dobbelte for det halvei
Sverige.”

Lars Winther mener, at politikerne i Keben-
havn og Danmark gar mere op i den staerke
kegbenhavnske selvbevidsthed end i hele
regionen.

"Kgbenhavns identitet og selvopfattelse er
meget staerk. Den kabenhavnske selvbevidst-
hed er blevet steerkere og steerkere pa radhu-
set, og f.eks. strukturreformen navner stort
set ikke @resundsregionen. Regeringen, folke-
ting og borgerrepraesentationen taenker mere
pa Kgbenhavn end pa @resundsregionen. Der
er et magtspili gang, og man kan spgrge sig
selv, hvem der er reelt interesseret i @resunds-
regionen,” siger han.

IKKE AL UDVIKLING ER TOPSTYRET
Identitetskrise og korsvej - hvad betyder det for
@resundsregionen, og hvilke forestillinger kan
man gere sig om udviklingen gennem de kom-
mende tre artier?

Lars Winther: "Det er naesten umuligt at
fremskrive og dyrke fremtidsarkaeologi, for
hvis virender ind i en gkonomisk krise om fem
ar, @ndrer forudsatningerne sig. En god
metode til at se 30 &r frem er at se 30 ar tilbage.
Virkeligheden i dag kunne nemlig pa ingen
made forudses dengang. Teenk bare pa inter-
nettets ankomst og dets a&ndringer af kommu-
nikation, arbejdsliv, organisationsformer m.m.
Nettet har &ndret vores adfeerd, forestillinger
og hverdag. Maske kommer fremtidens foran-
dringer ikke sa hastigt, men vi kan nok )

OresundsVisioner 2040 17



18 6resundsvisioner 2040

) forvente, at vores arbejdsliv vil blive endnu
mere hgjteknologisk.”

@resundsregionen har oplevet en markant
vaekst gennem de seneste ar, men vi kan ikke
forvente, at udviklingen bare fortsaetter pa
samme made.

KULTURELLE FORSKELLE I REGIONEN
@resundsregionen er et faelles dansk-svensk
projekt, og der er da ogsa store ligheder mellem
Danmark og Sverige - og set udefra er landene
maske helt ens.

"Der er meget, der samler, men der er ogsa

litetsbyrden for pendlerne? Mange flytter ud,
ja. Men der er graenser for, hvor meget vaekst
udkantsomraderne kan opna. Hvor flytter ar-
bejdspladserne hen? Nogle flytter hjem i boli-
gerne, hvor vi via nettet arbejder som fastan-
satte, freelancere og e-lancere. I dag spiller det

"@resundsregionen udvikler sig delvist uplanlagt, og udviklingen

kan derfor ikke forudses i et 30 ars perspektiv.”
Lars Winther

"Vi far sandsynligvis en krise pa et eller
andet tidspunkt. I et 30 ars perspektiv vil nati-
onalstaten stadig have stor indflydelse pa by-
udviklingen, og det danske folketing har
naeppe taenkt sig at slippe kontrollen med Kg-
benhavn. Men da de for tiden interesserer sig
mere for hovedstaden end for regionen, er @re-
sundsregionens fremtidige udvikling et spargs-
mal om politisk vilje,” siger Lars Winther.

Han peger pa, at regionsudvikling falder i
faser, og pa et tidspunkt ikke laengere styres af
politikere og planlaggere:

"@resundsregionen udvikler sig delvist
uplanlagt, og udviklingen kan derfor ikke for-
udses i et 30 ars perspektiv. Der sker noget i
dag, somikke er topstyret, men som stammer
fra den tilgaengelighed, der kom med broens
abning i 2000. Hvad kom ferst, veeksten eller
tilgaengeligheden? Og hvad praecis har bragt os
fra tilgeengelighed og hard gkonomi til oplevel-
ser og blgd gkonomi? Man begynder med at
lave et logo og ender med en region, der lever
sit eget liv. Hvis malet er at skabe @resunds-
regionen som et brand, er der brug for at
putte nyt indhold i brandet. Maske skal vi ikke
opfatte regionen som en enhed, men som et
sted, der rummer byer med forskellige profiler
og identiteter.”

klare kulturelt indlejrede forskelle og metoder,
som adskiller landene fra hinanden. Der kan
veere forskelle i det sma som lanebetingelser
ved hushandler, vilkar for sygemeldinger pa ar-
bejdspladsen osv. Og selvom det oprindelige
formal var at skabe gget tilgaengelighed
gennem broen over @resund, er regionsdannel-
sen ogsa en dansk udbygning af Kgbenhavn,
for man kan ikke adskille regionens udvikling
fra @restaden og metroen,” siger Lars Winther.

Kebenhavn har i dag ikke areal til at bygge
boliger til alle de bgrnefamilier, der gerne vil bo
ibyen.

"Den neere periferi far glaede af regionens
vaekst. Regionen vokser. Nu er Bornholm, Lol-
land-Falster og den gstlige del af Skane ogsa en
del af regionen. Der kommer flere folk til regio-
nen, flere vil pendle, der kommer flere biler og
stgrre udflytning. Derfor vil vi ogsa fa et sterre
tidsforbrug pa vejene. Der er bl.a. brug for en
trafikvision for regionen. Kan vi blive ved med
at bygge til for biltrafikken? Og hvad med mobi-

en mindre rolle om et call center virker fra Bal-
lerup, Vestjylland eller Solkysten i Spanien,
mens andre erhverv i langt hgjere grad har
brug for byen,” siger han.

SAMTIDEN OG FREMTIDEN

Lars Winther mener, at der bliver brug for nye
institutioner, der regulerer vilkarene for pend-
lere og graensekrydsere. Men han advarer imod
at planlaegge for mange detaljer:

"Visioner siger ofte mere om samtiden end
om fremtiden, og derfor er der ikke ngdvendig-
vis brug for konsensus om @resund 2040. Vi
skal naturligvis beslutte, om fremtidens @re-
sundsregion handler om gkonomisk vaekst og
arbejdspladser, eller om vi mere skal fokusere
pa bolig, kultur og miljg? Personligt tror jeg, at
fremtiden f.eks. kan bringe en topstyret trafik-
planleegning, men en mangfoldighed uden for
planlagningskontrol.” M

Videnerhverv

18 %

ICT og relaterede teknologi 5,9 %
Miljg og energi1,9 %

Medicinal og sundhed 2,0 %
Uddannelse og

grundforskning 6,8 %

Produktions-
erhverv

22 %
Fgdevareproduktion 3,3 %
Mgbel og tekstiler 0,2 %
Bygning og boliger 10,3 %
Andre erhverv 6,6 %
Primeer sektor 1,6 %



Tre skarpe til
Lars Winther

Hvor lokaliserer erhvervene
sigidag?

Det bliver stadig mere tydeligt, at der udvikler
sig en arbejdsdeling pa tveers af de kendte byer.

[ Hovedstadsomradet ser vi IT-erhverv ved
havnefronten og reklamebranchen i Keben-
havn City.

Transporttunge erhverv med store lager-
funktioner laegger sig i Kgge bugt fingeren,
kontor og servicevirksomheder i Ballerup finge-
ren, mens de mere videntunge erhverv lokali-
serer sig i den nordlige del af Kgbenhavn. Vi ser
stort set det samme mgnster i Sverige.

Hvilke erhverv er flyttet
fraregioneni20407?

Frem mod 2040 vil @resundsregionens centrale
dele givetvis fortsaette sin udvikling mod en
service og videngkonomi, hvor bl.a. oplevelses-
gkonomi og kreative erhverv kan komme til at
fa en stgrre betydning. Kun den mest konkur-
rencedygtige industri vil forblive i regionen,
mens den lgntunge del vil fortseette sin ud-
flytning..

Videnerhverv

30 %

ICT og relaterede teknologi 9,6 %
Miljg og energi 3,1 %

Medicinal og sundhed 3,3 %
Uddannelse og

grundforskning 14,0 %

Hvad betyder videnokonomi?
Videngkonomi er ofte blevet anvendt om hgj-
teknologisk industrivirksomhed inden for f.eks.
bioteknologi, men det ma forstas bredere. Det
er ogsa vigtigt at forholde sig til, hvilken type
af viden som er vigtig, og her er det ikke kun
hgjteknologisk, videnskabelig produktviden,
men ogsa viden om f.eks. marked, nye organi-
sationsformer og ikke mindst tegn- og symbol-
analyse. Viden er sdledes ikke kun en realitet
for hgjteknologiske virksomheder, men for

de fleste virksomheder som vil overleve pa
markederne.

ARBEJDSPLADSERNES
FORDELING PA BRANCHER I
ORESUNDSREGIONEN
Videnerhvervene forventes at

stige fra 18 % til 30 % i Dre-
sundsregionen frem til 2045.

Kilde: dresundsdatabanken
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Baeredygtighed

Det bedste
bliver

Professor i miljgplanlaegning Peder Agger efterlyser
bedre samarbejde pa tveers af @resundsregionen og

begransninger i biltrafikken.

Interview

med Peder Agger

Professor i miljgplanlaegning
Roskilde Universitetscenter
af Klaus Rothstein

20 GresundsVisioner 2040

CO,-BUDGET FOR
ORESUNDSREGIONEN
Diagrammet viser, at transport og
kraft/varme er de to starste poster

pa CO, regnskabet - en vigtig
grund til at teenke sammenhang
mellem byudvikling og trafik.

Kilde: Henrik Spgaard.
Geoviden nr. 2, 2006
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"Situationen er uholdbar”.

Peder Agger er ikke i tvivl om, at der er brug
for store beslutninger om fremtiden i @re-
sundsregionen. Som professor i miljgplanlag-
ning pa RUC og tidligere overvismand i Naturra-
det, har han bade kritiske bemaerkninger til
regionens administrative struktur og til den
trafik- og miljgpolitiske udvikling.

"Myndighedsstrukturen i regionen er ikke
hensigtsmaessig. I Sverige er der stat, amt og
kommuner, og i Danmark er der stat, region og
kommuner der delvis har forskellige interesser.
Og der er ingen samlet plan for udviklingen.
F.eks. er der ingen, der har et overordnet ansvar
for den bla del af regionen. Sundet og kystzo-
nerne rummer mange komplekse opgaver, der
er reguleret af utallige forskellige love og be-
kendtgerelser. Vi er ngdt til at skabe mere
smidige lgsninger. Som det er nu, er der inte-
ressemodsatninger, der far tingene til at ga
langsomt.”

Peder Agger understreger, at forudsatnin-
gen for en positiv regionsudvikling er et bedre
administrativt samarbejde pa tveers af green-
serne. Mange opgaver skal ngdvendigvis lgses
pa tveers af greenser, ligesom vi kender det fra
beskyttelsen af Vadehavet:

"Ja, der er nationale forskelle, men dem er vi
ngdt til at nedtone i samarbejdet. I et samar-
bejde kan man ikke altid insistere pa at fa alt,
som man selv vil have det. Ellers risikerer man,
at det bedste bliver det naestbedstes fjende.”

DET ER NODVENDIGT
AT BEGR/ENSE TRAFIKKEN
Trafikken og pavirkningen af miljget er ifglge
Peder Agger det maske vigtigste problem for
@resundsregionen i et fremtidsperspektiv.
Hans gnsker for @resundsregionens udvikling i
de naeste 30 ar handler om bedre fzlles plan-
laegning, overordnet helhedsforvaltning og
bedre trafiklgsninger:

"Det er trist, hvis regionens udvikling alene
skal planlaegges efter trafikken, for struk-
turudfordringerne for det rekreative, arbejdsli-

sperge os selv, hvor meget kan trafikken gges -
eller rettere hvor meget den skal mindskes.

"Jeg mener, at det bliver ngdvendigt at be-
graense trafikken. Vi vil gerne have biler, men vi
vil ogsa gerne have natur og et godt milje og
klima. Jeg synes, at man skal udfase transport-
fradraget med 5 % pr. ar over en arraekke,
sanke priserne pa kollektiv trafik, indfere bom-
penge og road-pricing og meget mere. Det
nytter jo ikke noget, hvis man forsgger at lgse
traengselsproblemerne pa vejene ved at bygge
nye motorveje, for nye motorveje skaber blot
mere biltrafik, der giver behov for endnu flere
motorveje.”

BOS/ETNING OG TRAFIK

I de kommende ar vil integrationen mellem @re-
sundsregionens to landesider kun blive styrket.
Peder Agger er optimistisk nok til at tro pd mere
samkvem og en sterre udveksling af menne-
sker, kultur og gods. Men han peger igen pa
behovet for god planlagning:

"Planerne for hovedstadsomradets udvik-
ling siger, at fremtidens boligbehov skal lgses i
Kgbenhavn, men jeg mener, at der er brug for at
teenke bade det gvrige Sjelland, Malmg og
Skane med. Grundtanken i den sakaldte "Fin-
gerplan” er stationsnaerhed, fordi det er vigtigt
at bo taet pa kollektiv trafik. Vi skal max have
10 minutter hjem fra toget og 10 minutter
hjemmefra til naturen, og byerne skal ikke
brede sig uhaemmet ud i det abne land. Der skal
vaere en god vekselvirkning i forholdet mellem
by og grenne omrader. Derfor skal vi passe pa,
at Fingerplanen ikke far svsmmehud mellem
fingrene. Vi ma hellere forlaenge fingrene eller
sprede dem, sa de ogsa nar til Skdne, og i
Kgbenhavn kan man til ngd overveje at bygge i
hgjden - dog ikke i den gamle middelalderby,
men ude pa Vestamager, Refshalegen eller
Carlsberg grunden.”

Hvis vi ser 30 ar fremi tiden, kan regionens
infrastruktur veere helt anderledes end i dag,
alt efter hvilke politiske beslutninger der bliver
truffet:

Beeredygtighed

Hvordan bliver
Oresundsregionen baredygtig?
Trafikken i @resundsregionen stiger og
stiger. Flere og flere flytter til yderom-
rader for at fa rad til at opfylde bolig-
dregmme. Der bliver pendlet livligt
mellem Danmark og Skane - hele
10.000 mennesker om dagen, og det
spas, at allerede i 2012 vil tallet vaere
fordoblet. I fremtiden kan nye omrader
og byer ogsa indlemmes i @resundsregi-
onssamarbejdet, det kan bl.a. geres
gennem faste forbindelser mellem Sjael-
land og Jylland - eller Danmark og Tysk-
land. Det vil styrke regionen og skaffe
flere store virksomheder. Men det har
sine konsekvenser. Det kommer til at
medfere mere og lengere pendling. Det
gor det sveert at leve op til malsatnin-
gen om at reducere den udledte
meengde af CO2.

Det giver store udfordringer i forbin-
delse med at taenke baeredygtighed.
Hvis mangden af CO2 skal reduceres,
ma udledningen af CO2 reduceres - og
hvordan geres det i en region, hvor ar-
bejdskraften flytter leengere vaek fra
arbejdspladserne?

En mulighed er at omstrukturere
maden, vi lever pa. Hgjhuse kraever ikke
meget grundareal og kan placeres teet
pa byerne i nye byomrader, men til
gengeeld er det sveert at have egen have
i et hgjhus. Hiemmearbejdspladser, er
det en mulighed? S& behgver pendlerne
ikke holde i kg pa vejen, nér de skal til
og fra arbejde. Eller arbejdskollektiver,
arbejde i en by, bo der i ugedagene og
tage hjem i weekenden?
Trafikregulering, roadpricing og mere
udbygget offentlig transport er andre
muligheder, et angreb mod bilisternes
pengepung kan vise sig at vaere et
meget effektivt middel i kampen for at
halvere CO2 udslippet.

“Jeg synes, at man skal udfase transportfradraget med

5 % pr. ar over en arraekke, seenke priserne pa kollektiv trafik,
indfere bompenge og road-pricing og meget mere."”

Peder Agger

vet, uddannelsen, hospitalerne osv. er lige sa
vigtige. Viskallgse trafikproblemerne, deempe
vaeksten i biltrafikken, skabe mere udholdelige
bykerner og mindske stgjen. Men vi har ogsa
brug for en natur- og miljggenopretning, der
stimulerer friluftslivet, forbedrer @resunds ba-
devand og skaber bedre tilgaengelighed til
kysterne,” siger han.

Regionen har brug for et aktivt friluftsliv,
godt miljg, rekreative omrader og uspoleret
natur som i Skane og Blekinge. Samtidig ved vi,
at ogsa Norden ma reagere pa Kyoto-protokol-
len, der siger, at udledningen af drivhusgasser
skal halveres, men planlagningen for Keben-
havn forudser, at trafikken vil fortsaette med at
vokse. Derfor mener Peder Agger, at vi ma

"Hvis vi far en fast forbindelse til Tyskland,
vil @resundsregionen blive til et stort tran-
sitomrade for godstrafikken. Der vil komme
gget godstransport pa jernbanen, og der vil
komme traeengselsproblemer pa vejene. Det vil
skabe behovet for en fast forbindelse over Hel-
singer-Helsingborg. Det kan blive ngdvendigt,
men sa skal det veere en jernbaneforbindelse,
der kan fremme den kollektive trafik og ikke en
bilbro, der blot vil gge presset pa vejene og
miljget,” siger Peder Agger. Bl
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Befolkning

Made In
Oresund

Fremtidsforsker Anne Skare Nielsen, der driver virksomheden

Futurenavigator, tager os med til @resundsregionen 2040:
Naturen er kommet ind i byerne, og byerne er kommet ud i

naturen. Maendene er pa barsel, kvinderne styrer
virksomhederne, idéudvikling kebes i abonnement
- og dele af Amager og Skane er uden internet!

Interview

med Anne Skare Nielsen
Fremtidsforsker, Futurenavigator
af Klaus Rothstein

BEFOLKNINGSMENGDEN
Statistikken siger, at vi bliver
flere og flere i @resundsregionen,
- enressource eller et problem?

Kilde: Oresundskomiteen og
Statistiska Centralbyran (SCB)
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"Fremtidens @resundsregion minder om forti-
dens renaessancebyer, som ogsa boblede af
oprer og nye tanker, der sled mod gamle vaner
og traditioner”.

Det siger Anne Skare Nielsen, der er frem-
tidsforsker og partner i firmaet Future Naviga-
tor. Hun lever af at gennemskue tidens tenden-
ser og konsekvenser, og hun har ogsa et bud
pa, hvem der lever i @resundsregioneni 2040 -
og hvordan vi lever.

"Befolkningen vil vaere en blandet landhan-
del af mennesker, masser, individer, klubber og
mystiske konstellationer. P& overfladen er det
en verden fuld af paradokser. Nyt er blevet et
fyord i 2040. Vi kan ikke kapere mere nyt. Vi vil
have originalitet, sindsro og livsbalance, og i
@resundsregionen har man gjort meget ud af at
indrette sig med det bedste af alle verdener,”
siger hun.

produkter, eller som tilfgrer dét, andre har
lavet, en hgj merveerdi.”

Men ved siden af de specialiserede virksom-
heder har Anne Skare Nielsen faet gje pa en
nyskabelse pa fremtidens arbejdsmarked:

"Det mest statusbetonede er at vaere
“stander”. En stander var i gamle dage en auto-
didakt handveerker, der havde som opgave at
lave noget brugbart ud af alt det gamle ragelse.
En stander i 2040 er mennesker med bred reli-
gigs, kulturel, politisk og arbejdsmaessig erfa-
ring, som har dyrket deres talent for at se noget
godt, der hvor andre ser foraeldede teknikker og
metoder. Standere er ofte oppe i arene, for erfa-
ring er uvurderligt, ndr man skal kombinere og
redesigne til menneskelige behov og veerdier.”

Og hvad familierne angéar, kommer der nye
boller pa suppen:

"Familierne anno 2040 ligner ikke noget, vi

op for, hvor usmart det er at bygge de kedelige
glasfirkanter, hvor mennesker skulle vaere 'pro-
duktive’' og 'effektive’. Regionen har haft stor
succes med zoneopdelte ritualscener, sa alle
ved, hvor der arbejdes, og alle ved, hvor der
holdes fri. I store dele af Skane og pa Amager er
der f.eks. ikke netadgang, for her kobles der af,

sa man kan koncentrere sig om sport, shopping,

ferie og fritid. At det er s&dan, skyldes det
kaempe strgmudfald for ca. 20 ar siden, da @re-
sundsregionen lagde krop til De Olympiske
Lege. Det var i fgrste omgang naturligvis en
kaempe skandale, men viste sig at samle regio-
nen om et faelles mél - uden strgm var det
faktisk umuligt ikke at seette det vigtigste -
nemlig sporten - i fokus.”

"I store dele af Skane og pa Amager er der f.eks. ikke netadgang, for her

kobles der af, sd man kan koncentrere sig om sport, shopping, ferie og fritid.

Anne Skare Nielsen

Anne Skare Nielsens bud pa udviklingen i de
kommende tre artier ma veere sed musik i
grerne pa bade planlaeggere, miljgfolk og regio-
nens borgere. Hun mener nemlig, at naturen er
kommet ind i byerne, og byerne er flyttet ud i
naturen:

"Bykernerne er frie for trafik, og gamle byg-
ninger bevares og bygges om, sa de passer til
beboernes behov. Vi far beta-byggeri, hvor
alting laves ufeerdigt og ferst rundes af efter et
ars tid, sd man kan se, hvordan brugerne
seetter deres praeg pa byggeriet og giver det
sjeel og charme.”

JEGERSOLDATER I BORNEHAVERNE
Anne Skare Nielsen har ogsa et bud pa, hvordan
vi arbejder i fremtiden:

"Virksomhederne i @resundsregionen er de
bedste i verden som underleverandgrer af
etisk/miljgvenlig teknologi, der kan det samme

har set far. Eller jo, maske urmenneskets stor-
familier med skarpe graenser for at veere inde
eller udenfor familien, stor rahed men ogsa stor
keerlighed. Der arbejdes, der hygges, der elskes
og undervises i de dansk-svenske intelligente
hjem - som i gvrigt producerer mere energi, end
de forbruger. Mandene gar pa barsel i hobetal,
hvilket betyder, at kvinderne far lov til at ind-
rette arbejdspladserne med deres mindre resul-
tat- og profitorienterede veerdier. Samtidig
kommer der styr pa en hel del gamle problemer
pa hjemmefronten, for maendene gider altsa
bare ikke sidde i faeedregrupper og spise oste-
madder, eller vaske taj og smere madpakker.
Der kommer fokus og status pa “den balance-
rede familielykke”, der kommer sund skolemad
pa uddannelsesinstitutionerne, der kommer
styr pa den tveerfaglige undervisning, og der
kommer jeegersoldater i bernehaverne,” forud-
ser Anne Skare Nielsen.

“"Der kommer sund skolemad pa uddannelsesinstitutionerne,

der kommer styr pa den tvaerfaglige undervisning, og der kommer
jeegersoldater i bernehaverne.”
Anne Skare Nielsen

som konkurrenternes - men lige har dét ekstra,
som er umuligt at kopiere. Idéudvikling, innova-
tion og kreativitet er stadig i fokus, men deteri
2040 noget, store virksomheder kgber pa
abonnement. Mange mennesker arbejder hjem-
mefra eller pa faelleskontorer. Der er et keempe
marked for at fremstille unikke produkter med
hgjt videnniveau, det veere sig bgger, smykker,
kunsthandveerk, teglsten, sabe, business in-
telligence software eller genbrugsmobiltelefo-
ner. “Made in Oresund” star i 2040 for produkter
med sjeel fremstillet med betaenksomhed og
stolthed, som kan glide problemfrit ind i andres

POSTKORT FRA 2040

Fremtidsforskning er naturligvis ikke en eksakt
videnskab, og der findes ingen tidsmaskiner til
researchen. Men Anne Skare Nielsen er ikke
bange for at hoppe frem til 2040 og sende os
dette postkort fra fremtiden:

"Omkring artusindskiftet havde byplanlaeg-
gere og arkitekter en slem tilbgjelighed til at
bygge store prestigebyggerier, der egentligt
ikke egnede sig til mennesker men til akvarie-
fisk og drivhusplanter. DR-byggeriet f.eks. Men
det var fgrst med forandringer i vejret og de
barske sommerstorme, at vi for alvor fik gjnene

Befolkning
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Hvad er
den skan-
dinaviske
metropol?

Planldggarna ar tvungna till att andra attityd. Istdllet for restriktionsplanlaggning maste fokus vara
pa mojlighetsplanering. Det ar viktigt att det inte forvantas att allt kan kontrolleras och planldaggas.

[ utvecklingen av Malmoé som kunskapsstad skedde det mycket mer an planlaggarna hade forestallt sig.
Kommunens roll ar att ha ett framtidsriktat och provocerande agerande.

Af Mats Olsson
Konsulent
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Oresundsregionen vixer ekonomiskt och
fysiskt. Underliggande utvecklingspotentialer
frigores genom den nya infrastrukturen och vi
far en regionforstoring, d.v.s. pendlingsavstan-
den okar inom bibehallen restid och detta leder
till en helt ny situation. Tidigare levde man sitt
livien stad, idag valjer man sin boplats i regio-
nen och anvander hela regionens utbud nér det
gdller arbete, utbildning, kultur, rekreation osv.
Manga danskar bosatter sig i dag i skanska
stader, och skdningarna arbetar i Képenhamn.
Danskarna tar del av Skanes utbud av rekrea-
tion, medan skdningarna ser Kdpenhamn som
en kulturell och kommersiell metropol.

FRAN STAD TILL STADSNATVERK

OCH REGIONER

I denna nya situation ar stddernas administra-
tiva grénser inte ldngre relevanta, eftersom vi
fatt 6verlappande arbetsmarknader och bo-
stadsmarknader, och 18sningarna till kommu-
nens problem finns ofta utanfér kommungran-
sen. Detta kommer att kréva nya initiativ fran
nédraliggande kommuner, att samarbeta pa ett
mera direkt sétt, &n vad som kommer till
uttryck genom de storre regionala organisatio-
nerna.

A andra sidan kommer stéderna att tavla in-
bordes genom att foretagen konkurrerar om ar-
betskraften ,och dr beredda att lokalisera sig
dar den finns. De flesta politiker vill i dag gdra
sin stad attraktiv med utvecklad offentlig
service, bra bostéder, spdnnande kulturliv och
intressanta offentliga miljder och métesplatser.
Man talar &ven om en vardebaserad utveckling
med Oppenhet, social integration och tolerans
mot det annorlunda.

Men alla kan inte tdvla med alla om allting.
Ser viistallet Oresundsregionen som ett
nédtverk av stdder, sa vinner bade regionen och
den enskilda staden pa en utveckling dar sta-
derna kompletterar varandra, i stallet for att
konkurrera med samma utbud. Vi kommer
framdver att se mera av profilering med "spets-
kvalitéer” och malgruppstankande.

vanare och 30% av Sveriges och Danmarks
samlade BNP finns i Oresundsregionen.

Regionen ar transnationell och detta ger ad-
ministrativa problem som maste bemastras-
men den gransoverskridande integrationen
med kdnslan av att ingd i ett storre samman-
hang &n det nationella ger ocksa en speciell
dynamik, som &r en del av Oresundsregionens
identitet.

VARDEBASERAD STADSUTVECKLING
Parallellt med globala utmaningar (tex klimat-
fragan) gar vi fran industrisamhalle till ett
kunskapssamhélle med en ny ekonomisk bas
och helt nya spelregler. Processen ar en fysisk
och social innovation, och det blir en stor utma-
ning att stélla om stadens sociala forhallanden,
organisation, kultur, ekonomi och arbetsliv till
de nya kraven. Det sociala kapitalet, eller med
ett vidare begrepp, de urbana resurserna, ar en
nyckeltillgdng i omstéllningen. Studier i
"Socialt kapital” av Gert Tinggaard Svendsen og
Gunnar Lind Haase Svend visar att ungeféar %
av levnadsstandardens niva i ett samhélle be-
réknas bero pa tillgangen av socialt kapital.
Detta innebdr att valfungerande ndtverk
mellan manniskor, verksamheter, myndigheter
ochinstitutioner &r avgdrande for graden av
framgang. Det senare beror ocksa vasentligen
pa graden av tillit i kontakterna. Framstall-
ningen av socialt kapital ar kunskapsstadens
frdmsta mal.

Politiska, administrativa, ekonomiska och
lagstiftande strukturer maste férdndras och
Oppna upp for nytdnkande, och vi behdver
arbeta med en tydligt vardebaserad stadsut-
veckling, dar vi skapar tillvéxt i det sociala ka-
pitalet som grund for fortsatt utveckling.

Det offentliga rummet (fysiskt och mentalt)
dr ett av demokratins fundament. Har finns en
outnyttjad potential som verktyg for stadsut-
veckling. Det politiska dgarskapet ar tydligt
(ndrmast sjdlvklart), och utifran det offentliga
rummet kan vi definiera vilken urbanitet vi
onskar - for att darefter stalla krav pa enskilda

developers”, som ger ett aktivt bidrag till
stadens liv och inte satsar pa monofunktionella
projekt utan att ge nagot tillbaka till staden.
Samtidigt borde staden, i likhet med vad man
gor i Barcelona, premiera de basta funktions-
blandade och héllbara projekten med ytterli-
gare byggratter inom projektet tex for bostader.
Om vi ska fa en dynamisk utveckling, ska
det vara ekonomiskt intressant att gora rétt.

EN VISIONSBILD
Nér vi arbetar med visioner behdver vi se bilder
framfor oss. Om "fingerplanen” har varit en
slagkraftig metafor for K6penhamns fysiska
planering under 60 ar, sa kan man tanka sig
Oresundsregionen som ett internetliknande
vibrerande nétverk av stdder och mindre orter.
En visionsbild som kan beskriva mer &n en
fysisk struktur och som innehaller manga
mentala dimensioner och méjligheter. l

“Tidigare levde man sitt liv i en stad, idag vdljer man
sin boplats i regionen och anvander hela regionens utbud

nar det galler arbete, utbildning, kultur, rekreation osv.”

Mats Olsson

Ien internationell jamférelse &r Oresundsre-
gionen en liten region, men vi har konkurrens-
fordelar, tex rankar Richard Florida i "Europe in
The Creative Age” de nordiska landerna och
Holland hégst i Europa som kreativa regioner.
Bven Nordiska R&det pekar i “Den nordiska vin-
narmodellen” pa var internationella konkur-
renskraft med valutvecklad demokrati, social
tillit, ldg maktdistans, social inklusion, flexibili-
tet, respekt for naturen och protestantisk ar-
betsetik. Viborde alltsa kunna hévda oss vél
genom att utveckla attraktiva stdder med hog
livskvalitet.

Redanidag ar Képenhamn en dynamisk
metropoli en dansk/svensk Oresundsregion
med ett omland i norra Europa pa 100 milj. in-

projekt. Men da behdvs bade en tydlig mélbild
for staden med politisk forankring och ett ut-
vecklat partnerskap med aktorerna.
Genomférandet av BoO1 i Malmo &r ett konkret
exempel pa vardebaserad planering med ut-
gangspunkt i det offentliga rummet.

FRAMTIDENS PLANERING
Den offentliga sektorn maste ga in i en fordju-
pad dialog med marknaden. Fortsatt utveckling
av stdderna kan bara ske i samverkan mellan
manga olika aktorer, dar kommunens roll hu-
vudsakligen blir initiativtagare och “processle-
dare”. Det innebdr att fokus flyttas fran restrik-
tionsplanering dver till “mdjlighetsplanering”.
Vikommer ocksa att behdva “civiliserade
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Realdania

Projektinfo og tidsplan

OresundsVisioner

2040

Hur kan Oresundsregionen bli en unik metropol
i framtiden? Just den fragan kommer idé- och
debattévlingen OresundsVisioner 2040 att fo-
kusera pa. Danska och svenska unga talanger
kommer tillsammans med erfarna proffs fran
bada sidor av sundet att kunna ldmna in sina
tankar och visioner om Oresundsregionen
2040. Tavlingen inleds den 6 september och i
vinstpotten finns 1,3 miljoner danska kronor.

Livskraftig utveckling av
Oresundsregionen

Bakom idétdvlingen star den danska stiftelsen
Realdania. Ett av malenm d tavlingen ar att
starta en 8ppen och visionar debatt om Ore-
sundsregionens langsiktiga utveckling. Fem
centrala teman kommer att sta i fokus:

e Trafik

¢ Bostdder och bosattning
e Arbete

Hallbar utveckling

¢ Befolkning

Hans Peter Svendler, ordférande i Realdania,
sdger: "Malet med tdvlingen dr att starta en
debatt om Oresundsregionens utveckling. Vi
tycker att utvecklingen bor skapa optimala
fysiska ramar for ett méngfaldigt stadsliv och
baseras pé saval social och ekonomisk som mil-
jomadssigt hallbar utveckling”.

Tidsplan

¢ Den 6 september 2007: inledande debatt-
konferens for tavlingen.

e Hosten 2007: upp till 15 tavlingsbidrag viljs
ut och far anslag till vidare bearbetning.

¢ Varen 2008: vinnarna avsldjas och debatt
foljer.
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Realdania - stiftelse for byggnadskultur
Realdania bildades hosten ar 2000. Sedan dess
har Realdania satt igang flera olika projekt for
att dka livskvaliteten i staden, nybyggnationer
och bevara byggnadskulturen runt om i
Danmark.

Realdania har tvé centrala syften:

¢ att stotta och starta projekt inom byggnads-
miljd, som ser till allm&nhetens bésta.

¢ attinvestera stiftelsens formogenhet for att
sdkra stdrsta mdjliga avkastning.

Realdania arbetar inom tre omraden: stadens
kvaliteter, byggandets framtid och byggnads-
arvet.

Stiftelsen fokuserar pa &mnen som utveck-
lande nybyggnation, praktiskt nyskapande,
skickliga restaureringsmetoder, arkitektonisk
och hantverksmdssig kvalitet, battre process-
ledning, visiondr stadsutveckling, forskning,
kommunikation och mycket, mycket mer.

Realdanias uppgift ar att skapa livskvalitet
genom byggnadsmiljon, som ser till allménhe-
tens basta. Det sker genom enskilda projekt
med klart demonstrationsvéarde, och genom att
etablera centrum for kommunikation och
kunskap. Realdania satter tydliga strategiska
ramar for att stotta langsiktiga och framat-
stravande projekt. Det &r investeringsverksam-
heten som skapar den ekonomiska grunden for
den filantropiska verksamheten.

www.realdania.dk

Dansk Byplanlaboratorium
Dansk Byplanlaboratorium &r en fristdende in-
stitution som grundades 1921. De &r med och
skapar debatt om aktuella planlaggningsfragor
och formedlar ny kunskap inom omradet.
Dessutom dr Dansk Byplanlaboratorium med
i olika utvecklingsprojekt, ger ut en tidning och
haller kurser ddr man diskuterar och testar pla-
neringens redskap och mal - allti en tvérve-
tenskaplig miljo. Institutionen haller dessutom
bade stora och sma konferenser och aker pa
studieresor till enrad olika lander.

www.byplanlab.dk

Om Bysted

Bysted &r samarbetspartner till “Oresundsvisi-
oner 2040", Bysted &r en av Oresundsregio-
nens storsta kommunikationsbyraer och star
for design, kommunikation och pressarbete i
projektet.

www.bysted.dk

£002
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Med dette debatoplaeg stiller
Realdania et abent spgrgsmal:

Hvordan skal
Oresundsregionen
udvikle sig frem mod

Viser frem til kritiske, kreative og konstruktive forslag
fra arkitekter, byplanlaeggere, ckonomer og ikke mindst
oresundsborgere pa begge sider af sundet.

www.oresundsvisioner2040.dk

Realdania




