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FORORD

I store byplanprojekter er det altid en udfordring
at sikre helhed i planlaegningen. Hvordan sikres
det, at man ikke kun fokuserer pa de enkelte
bygningers kvaliteter og fgrst dernaest pa, hvor-
dan byplanlaegningen kan “redde” helheden?

Byrumsplanen for Stationszonen vender plan-
legningen pa hovedet og tager udgangspunkt
i byrummenes og forbindelsernes udformning
og tilstedevarelse som garant for, at de fysiske
rammer kan medvirke til at skabe og fastholde

livi omradet.

Udviklingen af Stationszonen er opbygget som
en proces i flere stadier, der straekker sig fra
den indledende visionsdel, over analyse og
fortztningsstrategier frem til malet: en byrum-
splan som forudsatning for udarbejdelsen af

kommuneplan og lokalplaner.

Flere af delprocesserne er udviklet specifikt

til dette projekt. Som eksempel kan navnes

visionsmgdet som indledning til planlaegning-
sarbejdet. Her blev medlemmer af byradet og
grundejere og interessenter inden for Station-
szonen introduceret til spillet: Visionernes Col-
lage. Med spillet som katalysator, markerede
deltagerne en rakke bud pa visionzre planer
og gav vardifulde bidrag til planlagningsar-
bejdet. Samtidig blev der indledt en vigtig net-

varksdialog mellem deltagerne.

Byrumsplanen er et eksempel pa, hvordan der
kan arbejdes med omradeplaner, der mere de-
taljeret beskriver de overordnede kommune-
planrammer og samtidig giver et detaljeret
grundlag for arbejdet med konkrete lokalplaner.
Byrumsplanen viser samtidig, hvordan der med
denne type planlaegning kan sikres en helhed,
der skaber sammenhang mellem byens liv,

byens rum og byens huse.

For kommunen er byrumsplanen et fantastisk

udgangspunkt for at skabe et livsbekraftende
bymiljg ved Hillergd Station, der kan demon-
strere byens fremtidige initiativer indenfor

baredygtig byudvikling.

For Planog er byrumsplanen et staerkt eksempel
pa en planlegningsmetode, hvor visioner for
det fremtidige byliv formidles i enkle og klare
illustrationer. Dermed bliver byrumsplanen et
starkt udgangspunkt for dialogen med offent-
ligheden - og med de grundejere og investorer,
der har en hovedrolle i realiseringen af vision-

erne.

Kirsten Jensen

Borgmester, Hillerad Kommune

Niels @stergdrd

Formand for Planog
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Livet i det offentlige rum har over de sidste 100 ar andret
sig fra primeert at vaere benyttet til ngdvendige aktiviteter -
tili dag at vaere praeget af rekreative aktiviteter. Dette stiller
store og nye krav til fremtidens byer og byrum.

Tidligere fandt bylivet sted uden sammenhang med den
byrumsmaessige kvalitet. Rummene var i langt stgrre
udstraekning end i dag brugt af mennesker til bade transport,
handel og daglige mgder.

| dag er samfundet vasentligt forandret og det rekreative
liv, der finder sted i en by, afh@nger alene af dén
byrumsmassige kvalitet som byen tilbyder.

Det rekreative liv er valgfrit, og tilvejebringer vi ikke en
byrumskvalitet, der afspejler nutidens samfund samt
muligggr en bylivsmassig diversitet og foranderlighed aret
rundt, risikerer vi, at byen gar i sta.

| dag er Hillergd stationszone et udpraeget transitomrade
for mennesker i bevaegelse. Hillergd stationszone kan
yderligere udvikles til et ankomstomrade som ramme for
daglige mgder.

Derfor bliver det kvalitative fokus afggrende for at tiltraekke
menneskertil ophold i stationszonen. Liv genereres igennem
en rumlig fortaetning, nye byrum og nye aktiviteter.
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HERLIGHEDSV/ARDIER

Med udgangspunkt i Hillergds sarlige herlighedsvaerdier af
bade landskablig, bymassig, arkitektonisk og social karakter,
identificeres herlighedsvardierne - og pa det grundlag forankres
en overordnet bymaessig vision for Hillergd stationszone.

VISIONEN

Farste skridt er at definere og beskrive hvilke byrum, der kan
udvikles omkring stationszonen. Visionerne er i interaktion med
omradets brugere.

BYLIV

Gennem studier af mulige udviklingsscenarier kan livets karakter
og rytme i omradet beskrives. Omradets fremtidige brugere og
deres aktiviteter kan identificeres.

BYRUM

Nar livet som skal finde sted og aktgrerne i bebyggelserne
er identificeret, kan forbindelser og rum fastlegges og
programmeres.

HUSENE

Bygningerne gnsker vi at placere saledes, at de understgtter
karakteren af rummene og de fremtidige aktiviteter, der
skal finde sted. Bygningerne bgr henvende sig til rummene i
overensstemmelse med en raekke byrumsmassige guidelines,
som er udviklet for de enkelte kvarterer i bydelen.



LIVET SOM URBAN ATTRAKTION

Hillergd stationszone er en aktiv og levende bydel, hvor
det intermodale netveaerk af forskellige transportformer er
omdrejningspunktet. Her krydser lokale brugere tilfeldige
rejsende. Omradets helt sarlige stemning bestar i mgdet
mellem mange forskellige mennesker, oplevelser og
aktiviteter pa samme sted. Et dynamisk og innovativt
miljg som kan styrkes yderligere gennem en bylivsmaessig
taethed.

AKTIVITETER

Det fremtidige byliv skal udfordre udviklingen af bade
fysiske og sociale rammer for et fremtidigt aktivt byliv. De
nye byrum bgr derfor invitere til savel daglige ngdvendige
goremal som aktiv og passiv rekreation.

BRUGERE

En levende by afhanger af mange varierede aktivitetstilbud.
Stationazonen skal i fremtiden invitere savel beboere,
besggende og erhvervsliv til at ggre aktivt brug af omradet,
og dermed sikre mgdet mellem mennesker i de offentlige
rum. Der gnskes en rumlig savel som en social integration
internt i omradet og med den omkringliggende by.

METODEN
Livet i og omkring Hillergd stationszone styrkes og aktiveres
igennem et set af fortetningsstrategier.

Aktiviteter
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Forbindelser Destinationer

Funktioner

FORBINDELSER

Byrumsnetvaerket bliver afggrende for stationszonens
integration med den omkringliggende del af Hillergd by,
men ogsa for stationszonens egen identitet. Her tankes
sarligt pa de sekvenser og forhold for mennesker, der kan
bidrage til at gge den oplevede grad af aktivitet og tryghed
i byrummene.

Trafikhandteringen skal understgtte menneskelig aktivitet
pa alle tider af dggnet, og det ses som en selvfglge, at
gaende og cyklister gives gode muligheder, samt en god
kobling til det offentlige transportsystem. Byrumsnetvaerket
skal gribe den omkringliggende by og ggre denne kobling
klar og tydelig.

DESTINATIONER

Adgang til rekreative arealer kan sikres yderligere igennem
en staerkere kobling af Prastevangsskoven og den
resterende del af byen, hvorved det aktive liv styrkes. De
grgnne elementer knyttes sammen fra Teglgardssgen over
banelegemerne til Kirkegarden og videre til Slotssgen, sa
der dynamisk veksles imellem ro og puls. Omradet omkring
slottet med Slotsparken, Barokhaven og Slotssgen er
et unikt omrade, som er et grgnt frirum til brug for bade
besggende, de omkringliggende bykvarterer og byen som
helhed. | dager det meget svaert at orientere sig fra stationen
og den resterende del af byen. Hillergd stationszone bgr i
fremtiden integreres i udviklingsplanen, sa stationszonen
kan forbindes pa bedre vis med bykernen.



FUNKTIONER

Gennem et varieret udbud af bolig- og erhvervsformer samt
et aktivt campus miljg kan stationszonen blive en 24 timers
bydel. Dette varierede udbud af erhvervslokaler, boliger,
uddannelsesinstitutioner, butikker mm. kan bidrage til
liv og aktiviteter i gadeplan. Byrumsplanen kan illustrere
hvilke gader og pladser der searligt tilrettelegges for
boligaktiviteter, erhverv, handel, rekreationsmuligheder,
events etc. Nye kunst- og kulturfunktioner skal bidrage
til at markere stationsomradet som et nyt og spendende
byomrade.

LEVENDE BYRUM

For at skabe rammerne for et varieret byliv, l&gges der op til
enstorgrad afvariation ogkompleksitetisaveloffentlige rum
som i bebyggelsen. Omradets urbanitet vil komme til udtryk
gennem oplevelsesmassig, rumlig og bygningsmaessig
teethed. En samlet byrumsplan, der sikrer forbindelsesled,
fokuspunkter, naerhed, teethed og sammenhang bgr ligge
til grund for omradets disponering.

TATHEDEN

Hver eneste byrum bliver en destination i sig selv. Igennem
en varieret og taet bebyggelse bygget op omkring et sat af
forskellige byrum skabes et levende og intenst byliv, hvor
taetheden gger oplevelsen.
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ANSVAR OVERFOR INDIVID OG SAMFUND

Det er Gehl Arhitects’ opfattelse at et menneskeligt og
bylivsmaessigt fokus for planleegningen kan bidrage til
en social, miljgmassig og gkonomisk holdbarhed. Vi
arbejder med principper for tethed, diversitet, naerhed
og fleksibilitet for at give et fremadrettet bud pa den
bearedygtige by, som sikrer et aktivt byliv og dermed opna
en social mangfoldighed, miljgmaessig betaenksomhed og
gkonomi der er i balance.

SOCIAL BAREDYGTIGHED

Hillergd stationszone kan blive et omrade, der understgtter
mangfoldighed bade kulturelt, socialt, i boligformer og i
funktioner.

MILJ@MASSIG BAREDYGTIGHED

Hillergd stationszone kan bidrage til en miljgmassig
bearedygtig udvikling af byrum. Dette galder bade for
byggeriet, den trafikale forsyning og i udnyttelsen af
arealressourcerne.

BKONOMISK BAREDYGTIGHED

Den gkonomiske balance og bearedygtighed i omradet bgr
veere en stor del af det hgje ambitionsniveau for udviklingen
af stationszonen. En udvikling med et langtidsperspektiv i
fokus.



Planlagningen af Hillergd stationszones fremtid involverer
mange interessenter, der blandt andet omfatter brugerne
af stationen, grundejere, developpere, Hillered Byrad og
eksisterende og kommende institutioner i stationszonen.

Samarbejdet imellem de mange parter er ngdvendigt for
at sikre realiseringen af projekter inden for stationszonen.
Ved udviklingen af denne byrumsplan er der gennemfgrt
inddragelse  af  udvalgte interessentgrupper i
lgbet af projektet. Fglgende emner er bragt i dialog:

e  Envison for omradets liv og byrum

e Byrumsplan som katalysator for dialog om
enkeltprojekter

e Helhedsplanen som forum for borgernes idéer til
stationszonen.

Ved at inddrage bade grundejerne, bygherrer og fremtidige
brugere i 2 workshops er der skabt en falles vision for
Hillergd stationszone og dens kommende byrum.

BfFUfEhR';‘E ”"h BYGHERRE
offentligheden ﬂM Hillerad Kommune,
k/” politikere T "

FALLES
IDEUDVIKLING

KONSULENTER

Gehl Architects GRUNDEJERE
Via Trafik Developpere



Bylivet,
Byrummet

Bygningskanten,
Den aktive stueetage

GEHL AR Hilarud Rldhun 5 Marts 3008

Biytie Katborg Leursen

Oplaeg om ‘Det gode byliv’ ved Gehl Architects
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Illustration: transparente og aktive facader

VISIONEN

Visionen er at transformere Hillergd stationszone til en
veerdig og spendende ankomst i region hovedstaden. Et vi-
sionart miljg med liv og puls hvor mennesker mgdes og ud-
veksler ideer og viden, og modtager ny information.
Hillerad Kommune indleder en dialog med interessenter i
stationszonen og borgere i Hillerad Kommune, séledes at
visionen for omradets udvikling formuleres i faellesskab.

WORKSHOPS

Igennem workshops kan visionen blive tydeligere og bedre
kommunikeret blandt de forskellige interessenter. Her kan
et feelles grundlag udvikles for hvilket fremtidigt byliv der er
potentiale for i Hillergd stationszone.

Gehl Architects vil komme med input omkring hvordan
bylivet kan blive mere intenst og levende i Hillergd
med et rigt udbud af forskellige typer af byrum. |
faellesskab planlaegges et varieret udbud af aktiviteter i et
sammenhangende byrumsforlgb.

Nar livet i byrummene er indkredset og defineret, kan vi
videre i faellesskab arbejde med bygningskanten og den
aktive stueetage. Stueetagen er den vigtige kant i forhold
til defineringen og indramningen af det liv der foregar i det
specifikke byrum. Her bliver det ogsa vigtigt at involvere de
aktuelle grundejere i dialogen, sa det private og offentlige
rum kommunikerer sammen og beriger hinanden.



Som en introduktion til arbejdet med planlagningen
af stationszonen afholdtes et visionsmgde i Hillergds
Byradssal. Til mgdet var inviteret interessenter som havde
umiddelbare interesser inden for stationszonen og der var
derfor deltagere fra en rakke uddannelsesinstitutioner,
grundejere, trafikselskaber, udviklingsfirmaer, Plan 09 og
Hillersd Kommune.

Formalet med mgdet var, at give de mange forskellige
interessenter indblik i den kommende planlaegningsproces
ogfaderesinputtilenvision foromradets udvikling. Der blev
pa mgdet givet en introduktion til planleegningsprocessen
ved Hilleread Kommune. Herefter fik deltagerne et oplaeg
om ‘Det gode byliv’ ved Gehl Architects. Oplaegget viste
eksempler pa ‘best practice’ fra hele verden og satte det i
kontrast til problematikken ved Hillergd stationsomrade.
Formalet var at give inspiration og naering til udviklingen af
en vision for stationszonen i det efterfglgende arbejde.

[

Byradssalen, Hillergd Radhus, 5.marts 2008



Opgave 1: St billede pa visionen

Opgaven for gruppen er i feellesskab at vaelge 1 ud af 10 for-
skellige stemningsbilleder, der hver is&r representerede
en mulig vision for stationszonen. Diskussionen om hvad
der skal prioriteres, hjelper med at afdaekke deltagernes
indbyrdes gnsker for omradets vision. | processen med at
veelge kan flere billeder forekomme vigtige, men i fgrste
omgang handlede det om at finde det allervigtigste.

Opgave 2: Visionernes Collage

Visionernes Collage er et visionsdialogspil udviklet til stati-
onszoneprojektet. Spillets formal er at give spildeltagerne
mulighed for at finde frem til en falles vision for stations-
zonens udvikling.

Spillepladen er et kort over omradet og spilbrikkerne er 40
udvalgte visionsbilleder, der hver isar viser forskellige mo-
tiver som bygninger, pladser, broer, grgnne rum osv. Del-
tagerne ma gerne klippe eller rive i billederne og tegne og
skrive pa spillepladen. Gruppens opgave er at valge bille-
der, der viser hvilke funktioner og muligheder man gnsker
indenfor stationszonen. | fellesskab skal gruppen finde
frem til hvilke billeder, der skal placeres hvor pa spillepla-
den, sa der til sidst dannes en visionsplan for omradet . Me-
toden med at udtrykke visionerne gennem billedvalg er be-
vidst valgt for at give deltagerne mulighed for at arbejde pa
en anderledes made med omradets udvikling. Til visions-
formal er billeder et godt medie, som kan hjelpe med at
komme med nye idéer uden at skulle holde for meget fast i
meget specifikke problemstillinger.



STATIONEN

Af de fire collager kan aflases fire fortal-
linger med overraskende mange fallestrek
omkring visionen for stationszonen. Pa sel-
ve stationen peger samtlige visionscollager
pa en moderne trafikterminal enten under
et stort samlende glastag eller som bygnin-
ger hen over baneterraenet. Alle visionscol-
lagerne indeholder én eller flere nye bro-
forbindelser, der knytter gst- og vestsiden
sammen.

VEST

Pa den vestlige side mod Centrum bruger
visionscollagerne billeder pa liv udtrykt
som butikker i stueplan, boder, byrum med
siddemuligheder, ventefaciliteter, rekrea-
tive udfoldelsesmuligheder og belysning-
sudsmykning. Meget specifikt peger alle
visionscollagerne pa mulighederne foratar-
bejde med belysningen pa Vibekevejforbin-
delsen og flere funktioner pa Ndr. Jernban-
evejforbindelsen. Flere indeholder ogsa teet
byggeri pa posthus/Marie Mgrk Skole hjgr-
net med eventuelt kollegie- uddannelses
funktioner.

@sT

Pa gstsiden tet pa stationen har alle
visionscollagerne foreslaet taet byggeri med
blandede funktioner opfgrt i tilknytning
til pladser og andre byrum. Nogle foreslar
egentlig hgjhuse i omradet. Gennemgaende
er ogsa gnsket om at bevare en grgn kile i
form af boldbanerne mellem Carlsbergvej
og Prastevangskoven. Enkelte foreslar
dog dele af boldbanerne bebyggede med
kollegier, boliger og erhverv.

SYD

Ved og pa Teglgardssgen i stationszonens
sydlige del peges pa de rekreative mulig-
heder der kan udvikles her. Af nogle af
collagerne kan der i den sydlige del ogsa af-
laeses visioner om parkeringshuse og anlaeg
til forsyning af den gvrige stationszone.

- GEHL ARCHITECTS - HILLER@D STATIONSZONE



Taet og blandet erhverv og bolig

Her skal vaere liv i stueetagen,
butikker og byrum

Her skal belysning og byrum prioriteres

Moderne trafikterminal, overdaekket
broforbindelse, butikker, caféer, opholdsrum

P-anleg og multifunktionelle arealer

Campusomrade med uddannnelse

og kollegieboliger

Campusomrade med rekreative
rum der stgder op til skoven

Rekreation ved sgen med strandkant,
kajaksejling og nye opholdsarealer

HILLER@D STATIONSZONE - GEHL ARCHITECTS -






ANALYSE

Stationszonen
Links
Forbindelser
Rumlig definering




NORDSJZALLANDS KNUDEPUNKT

Hillergd ligger helt centralt i Nordsjelland. Hillergd har
eneret pa denne eksklusive beliggenhed med omstigning
og fordeling de naste 25-30 km videre til oplandet nordpa.
Alle veje fgrer til Hillergd, inklusive S-banen og motorvejen,
hvorefter de forgrener sig videre ud i landskabet nordpa til
de forskellige strandbyer langs kysten.

Oplevelsen ved en omstigning i Hillergd er ikke stor
i dag. Logistisk er der en kort afstand imellem de
forskellige offentlige transportmidler, men den rumlige og
bylivsmaessige kvalitet er ringe.

Hillergd har et potentiale for at blive indgangsportalen til
Nordkysten, det er her man undervejs stiger af, f.eks. for at
besgge Hillerad slotsanlaeg, eller det er herfra man cykler
videre langs Esrum s@ nordpa.

Trafikforgreningen fra Hillergd videre nordpa.

HILLER@GDVE)

-

) stationszonen

HILLER@D MOTORVEJEN

RODVEJEN

Hillersad Kommune

P 020 - GEHL ARCHITECTS - HILLER@D STATIONSZONE



STATIONSZONEN - OMSTIGNING TIL HILLER@D

Stationszonen med dens nord/syd-gaende banelegeme
fremstar i dag som en barriere der deler byen i to dele;
vestdelen og gstdelen.

I den forbindelse foreligger nogle udfordringer som skal
lgses:

o forbindelser over banelegemet

¢ manglende mgdesteder

e nedslidt station

e trafikken som barriere

Afgransningen af stationszonens udstraekning er her
fastlagt i forhold til omrader med omdannelsespotentialer.
Udbygningen af eksisterende netveerk og tilfgjelsen af nye
links skal stadig ses i relation til den stgrre kontekst.

Stationszonen, som illustreret pa tegningen, viser at bade
i vest og i gst stgder stationszonen op til store rekreative
arealer. Banelegemet afskaerer i dag vest og gst fra at
udveksle og berige hinanden optimalt.

HILLER@D STATIONSZONE - GEHL ARCHITECTS - P 021



VEJE, GADER OG BILNETVARK

IIIIIIND]  AFVIKLINGSPROBLEMER

HOVEDVE)

Hillered stationszone indrammes af trafikvejene ENE

Kgbenhavnsvej, Helsinggrsgade, @stergade, Sdr.
Jernbanevej, Hammersholtvej og Carlsbergvej. | denne
zone er der abenlyse afviklingsproblemer i myldretiden.
Der er et stort parkeringsbehov, og et underskud af
parkeringspladser i Indre by.

------ GAGADE

(P BILPARKERING

HVERDAGSD@GNTRAFIK

Der er stor efterspgrgsel pa pendlerparkeringspladser gst
for stationen. P-pladserne pa trafikpladsen pa Carlshergvej
er optaget meget tidligt pa hverdage, og der er generelt
en hgj belegning pa P-pladsen ved Teglgardssgen. En ny
pendlerstation ved Overdrevsvej vil reducere behovet for
parkering. Alternativt kan der etableres parkering i anlaeg
(P-hus/kalder) for eksempel over regnvandsbassinet i den
sydlige ende af Carlsbergve;j.

|| BILPARKERING
110 PLADSER LANGTID

Pa kortet aflaeses antal biler i dggnet (HDT).
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BILPARKERING
400 PLADSER LANGTID

IRt

Sgndre Jernbanevej



REGIONALTOG, S-TOG OG BUSSER

— S-TOG 10 MIN DRIFT

LOKALBANE 30 MIN DRIFT

Busterminalen liggeroptimaltiforholdtil skift mellemtog og
bus, men adgangsvejene pavestsiden harkun enacceptabel
udformning i forhold til at afvikle bustrafik. Trafikken pa
stationen er meget retningshestemt mod Kgbenhavn
om morgenen og fra Kgbenhavn om eftermiddagen. Her
udnyttes den kollektive kapacitiet fuldt ud. | den modsatte
retning er der ledig kapacitet. En udbygning i stationszonen,
der kan tiltreekke rejsende fra Kgbenhavn om morgenen
vil sdledes medfgre en bedre og meget mere baredygtig
udnyttelse af den kollektive trafik.

—  BUSSTATION

———————  BUSLINIER

Antallet af afgange i dggnet fra Hillergd station er pa en
normal hverdag:

s-tog: 99 afgange, Lokalbane: 112 afgange, Busser: 469
afgange, hvilket giver i alt 680 afgange.

Til sammenligning er antallet af afgange i dggnet fra Lyngby
station 1400.

25 BUS LINIER
10.000 PASSAGERER/
HVERDAGSD@GN

S-TOG
K@BENHAVN
15.000 PASSAGERER/

HVERDAGSD@GN




CYKELSTIER, CYKELRUTER OG

CYKELNETVARK

I dag er wudbuddet af cykel-parkeringspladser
tilfredsstillende, men der er ikke plads til vaekst. Ved ud-
videlse af stationszonen med nybyggeri indeholdende bl.a.
et campusomrade, er der behov for dobbelt sa mange plad-
ser til cykler i fremtiden.

Cykelnetveerket i Hillergd er allerede veludbygget, man
ledes hurtigt ud i rekreative omrader via Banestien i vest el-
ler pa gstsiden ud i Preestevangsskoven.

Dog er det sveert at aflaese pa Hillergd station, at netop her-
fra udgar mange velfungerende stiruter videre ud i landska-
bet. Stationen er startpunkt for mange stiruter, og det kan
kommunikeres langt tydeligere med en bedre orientering
fra stationen. Specielt pa vestsiden er skiltningen mangel-
fuld og cyklerne blandes hurtigt med den gvrige biltrafik.

.
27 %

Cykeltrafik til stationen

HDT Cykeltrafik over banen
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FODGANGERRUTE AF GOD KVALITET
(SEPARAT STI ELLER FORTORV | EGET NIVEAU)

| FODGANGERRUTE AF MIDDELGOD KVALITET
(FORTORV | VEJNIVEAU ELLER FORTORV | EGET NIVEAU)

FODGANGERRUTE AF MINDRE GOD KVALITET
(FORBINDELSE MED DELVIST ELLER MANGLENDE FORTORV)

/j | AFSTAND FRA HILLER@D STATION

HVERDAGSD@GNTRAFIK

&
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Det eksisterende fodganger-netvaerk i Hillerad er ikke
altid klart og sammenhangende. Trafiktallinger viser at
fodgaenger-trafikken er langt starkere pa vestsiden end pa
gstsiden, hvor der isar er mange fodgaengere pa Ndr.-og
Sdr. Jernbanegade samtVibekevej. Der er brud pa netvarket
mellem centrum og stationen, specielt passagen igennem
Vibekevej og forbi kirkegarden fremstar uklar.

Resultatet af trafik-taellingerne viser, at der passerer 1200
mennesker pa 4 timer (kl.13-17) pa broen over banelegemet.
Stgrstedelen af fodgaengertrafikken pa gstsiden er praeget
af uddannelsesinstitutionerne. Groft sagt foregar 75% af
fodgengertrafikken pa vestsiden og de resterende 25 %
pa gstsiden. Sa udfra hverdagsdggntrafikken (HDT) kan
det konstateres, at mangden af fodgaengere kan gges
vasentlig pa gstsiden.

Fodgaengere til stationen

HDT Fodgaengere over banen



P3 vestsiden af banelegemet er fglgende omrdder i
betragtning ved en transformation af stationszonen:

1. Eksisterende erhvervslejemal med mulighed for mere
intensiv udnyttelse. Restrummelighed i eksisterende
lokalplan med mulighed for kontorer. Facadegrunde med
lav udnyttelse og nedslidt erhvervsbyggeri i baggarde.

|Z| Trafikterminal. Intermodalt anleg. Meget nedslidt og
forsgmt. Ingen nyere bygninger. Restarealer med mulighed
for nyt byggeri.

Hillergd Kirkegard fremstar som historisk landskabsrum
og bruges i dagligdagen som traditionel kirkegard.
Kirkegarden er ved at vaere fuldt udnyttet og rummer mange
historiske landmaerker.

4. Ekstensivt udnyttede grunde til boligformal i omradet
mellem Sdr. Jernbanevej og Vibekeve;j.

5. Vibekevej med forsgmt og nedslidt gade, stitracé og
belysning. Behov for revitalisering af hele vejen/stien.

Parkering pa terraen ved erhvervsbyggeri.

7. Ndr. Jernbanevej med abent, bart vejtracé som indgang
til gagademiljget. Flere funktioner langs vej med historisk
praeg.

Midlertidig stibro over baneterran uden elevator. Giver
ikke mulighed for passage for bevagelsesh@mmede,
barnevogne eller cyklister.
9.|Aldre bevaringsveerdige skolebygninger. Mulighed for
forteetning pa egen grund med moderne uddannelses- og
idraetsfaciliteter.

BOLIG & ERHVERV
CAMPUSOMRADE

I:l STATIONSOMRADE

I:l KIRKEGARD/KULTURELT OMRADE
IDRATSFACILITETER

I:l PARKERINGSOMRADE
VANDOMRADE

SITE



BOLIG & ERHVERV
CAMPUSOMRADE

D STATIONSOMRADE

I:l KIRKEGARD/KULTURELT OMRADE
IDRATSFACILITETER

I:l PARKERINGSOMRADE
VANDOMRADE

SITE

Pa gstsiden af banelegemet er folgende omrader i
betragtning ved en transformation af stationszonen:

10.Nedlagtbutikpa hjgrnegrundved indkgrslen tilomradet.
Mulighed for nyt byggeri der kan tilpasses placering ved
trafikeret kryds.

11. Aldre erhvervs- og undervisningsbygninger med lav
udnyttelse

12, Gammelt baneterren med delvist ophgrt anvendelse.
Aldre verkstedsbygning der fungerer som midlertidig
ungdomshus. Stgrre lagerbygning. P-pladser til pendlere
og cykelparkering.

13, Stgrre mgbelforretning, aldre erhvervslejemal m bl.a
fitnesscenter

14, ldreetsfaciliteter, udendgrs. Fremstar funktionelle,
men med et stort potentiel for at tilfgre mere moderne og
tidssvarende funktioner, specielt i form af ny sportshal.
15! Eksisterende gymnasium og folkeskole med
muligheder for at tilfsje supplerende bygningsmasse til
den eksisterende.

Parkering pa terren og regnvandsbassin. Mulighed for
flytning og/eller mere intensiv udnyttelse af arealer.

17. Praestevang og Teglgardssgen med gode muligheder
for at spille en endnu stgrre rolle som byneert
rekreationslandskab/rekreative brugsarealer for brugere af
stationszonen.



PASSAGEN TIL BYENS CENTRUM

Orienteringen fra Hillergd station til Hillergd Centrum er
narmest fravaerende. Igennem en snaver passage imellem
containere findermansinvejtilNdr. Jernbanegade ogvidere
tilVibekevej. Vibekevej er en befaerdet sti i dagtimerne, men
opleves gde og utryg, sa snart mgrket falder pa.

Hillered Centrum vender rumligt og orienteringmassigt
ryggen til stationen. Det betyder dels orienteringbesveer
og tilgengeligehedshesvar i forhold til adgangen til
Centrum. Et meget vigtigt potentiale er her muligheden for
at etablerere en klar og veldefineret rute mod centrum. En
rute der bade visuelt og rumligt inviterer og leder, saledes
at selv fgrstegangs-besggende let og problemfrit kan finde
vej.

Passage til Hillergd C

EKSISTERENDE SITUATION: i
Ingen visuel kontakt eller |
orientering mod centrum i

POTENTIEL SITUATION:
Orienteringsakse mod centrum

Skiltning til byens centrum

Manglende adga

ng til kirkegarden




EKSISTERENDE SITUATION:
Banen udggr en barriere mellem
byens gst- og vestside

Lokalbaneperron

POTENTIEL SITUATION:
Banelegemet udggr en oplevelse i sig selv.

Depotspor

BANELEGEMET- BARRIERE

Baneterr@net med de mange gennemgaende spor er et
stort og meget markant element i stationszonen. Der er
ingen gennemkgrende tog, men ranger- og godsspor, samt
muligheden for at forleenge S-banen mod nord forhindrer
muligheden for at skabe en overgang pa tvars i niveau.

Banelegemet udggr i dag en barriere mellem byens vest-
og gstside. Potentialet ligger her i muligheden for at bruge
banelegemets staerke rumlige karakteristika positivt, som
et identitetsskabende element mellem de to bydele.

Banelegemet




BRO/TUNNEL-FORBINDELSER | NORD OG SYD

I nord mgder banearealet Kgbenhavnsvej som krydser
henover det lavereliggende baneareal. Carlsbergvej
munder ud i Kgbenhavnsvej i nord. Pa det vestlige hjgrne
imellem Carlshergvej og Kgbenhavnsvej ligger en bygning,
som kan udbygges saledes at der kan blive en rumlig
indgangsportal for byen i nord.

I syd stgder Hammersholtvej op til Carlsbergvej og forbinder
gstsiden med vestsiden hen forbi Marie Mgrk skole. Marie
Mgrk skolen gnskes udbygget, hvormed den har potentiale
til at blive en rumlig indgangsportal for byen i syd.

Stierne langs banelegemet er generelt praeget af utryghed,
da hverken bymassige aktiviteter eller aktive stueetager
stgder op til den. Stierne mellem den nordlige og den
sydlige indgangsportal kan med fordel opgraderes
vasentligt.

EKSISTERENDE SITUATION:

Udflydende nord- og
sydforbindelser

POTENTIEL SITUATION:
Markerede nord- og sydforbindelser, samt direkte adgang
fra tunnelen og op pa perronerne

“Spiralen”: fodganger- og cykelforbindelse Teglgardssgen og gymnasiet i baggrunden Viadukten med trappe til Banestien Rampe ved Mathildeparken



BROFORBINDELSEN

Broforbindelsen fra vest til gstsiden af banelegemet barer
praegafen midliertidig konstruktion, som haver sig hgjt over

terrenet pga. ledningsfgring til togene. Broforbindelsen
er ikke assisteret af ramper eller elevatorer, hvilket ggr
overgangen meget utilgengelig for handicappede, rejsende
med bagage, cyklister m.fl.

EKSISTERENDE SITUATION:
Problematisk tilgengelighed
mellem gst og vest

Forbindelsen mellem byensvest- og gstside bgropgraderes.
Der bgr forefindes elevatorer eller ramper i umiddelbar
forbindelse med broen. Ligeledes bgr selve broforbindelsen
opgraderes. Den nuvarende broforbindelse er ikke
tilstreekkelig i forhold til borgernes behov og brugere af
stationen.

POTENTIEL SITUATION:
Nem og sikker tilgengelighed med en god kobling
mellem gst og vest.

Nedgang til byens vestside fra broen Bro over sporene Nedgang til byens gstside fra broen Den gstlige trappe



BAGSIDEN - gSTSIDEN

Arealerne der stgder op til baneterrenet pa gstsiden
fremstar som bagsidearealer, parkering af biler og cykler
og utrygge passager op imod banelegemet.

Arealerne fremstar udflydende og udefinerede, og visse
steder ogsa direkte utrygge. @stsiden af baneomradet
opleves klart som byens bagside. En bagside der med
sin stgrrelse og beliggenhed rummer et klart potentiale
til at blive endnu en forside i byen! En forside som har
muligheden for at kunne tilbyde noget nyt og noget andet
end den allerede mere historisk betonede forside.

Der er her reelt mulighed for at skabe en ny bydel med sin
egen karakter.

EKSISTERENDE SITUATION:

Banen opdeler byen i en forside

og en bagside

POTENTIEL SITUATION:

2 forsider!

Bgrn pa vej hjem fra skole Containere- og parkeringsareal

Cykelparkering pa banens gstside

Planlagt fremtidig cykelpassage



CARLSBERGVE]) - EKSISTERENDE FORHOLD

Carlsbergvej er domineret af flere uddannelsesinstitutioner,
sasom Erhversakademiet, gymnasiet og Byskolen.
Herudover dominerer store parkeringsflader, specielt i
omradet omkring Idé Mgbler, hvor ogsa broforbindelsen til
vestsiden befinder sig.

Det er ogsa pa denne side at Praestevangsskoven tangerer
byen. Skoven ses iser fra fodboldbanerne, hvor de grgnne
flader knytter skov og by sammen.

EKSISTERENDE SITUATION:
Banelegemet og Calrsbergvej
afskarer byen fra skoven

Skoven afskeeres fra byen af banelegemet og Carlsbhergvej.
Med etableringen af gode og trygge forbindelser pa
tvaers har skoven potentiale til at blive en mere integreret
del af byen. | forhold til et kommende campus omrade,
¢ : spiller banelegemet og Carlsbergvej en central rolle, som
= ’ RN 74 bgr udnyttes saledes at vejen i fremtiden kommer til at
(@ > forbinde gst med vest, fremfor at afvise resten af byen.
POTENTIEL SITUATION: Der kan introduceres ‘shared surface’ pa udvalgte punkter

Gode forbindelser pa tvaers der kobler byen og skoven pa Carlsbergvej, sa trafikken dempes og fodgzngere

prioriteres hgjere.

—— [
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Et af mange parkeringsarealer ved Carlshergvej Gymnasiet pa Carlsbhergvej Erhvervsakademiet Nordsjaelland Frederiksborg Byskole



ANKOMSTEN- VESTSIDEN

DAGTIMER  AFTENTIMER MORGEN EFTERMIDDAG

Hillered station er endestationen for s-togene fra
Kgbenhavn. Herfra kan man kgre videre med lokalbanen
eller bus i Nordsjzlland. Al trafik-skift fra s-tog til lokalbane
eller bus er placeret taet pa hinanden, sa ga-afstanden er
ganske lille.

Ankommer man fra Hillergd by til stationsbygningen, er der '

en forplads med indkgrselsmulighed for biler og taxier. Dog EKSISTERENDE SITUATION: AFTENTIMER

Primaert aktivitet i myldretiden

kan der forekomme stor belastning pa denne relativt lille
forplads pa travle tidspunkter.

Stationsomradet er praeget af myldretidsaktivitet, hvorved
stationen fremstar som travl og livlig i myldretiden, men
tom og inaktiv i de mellemliggende perioder, iser om
aftenen. | den forbindelse er det et oplagt potentiale, at
etablere en bedre balance mellem aktivitetsperioderne i
stationsomradet. Forstaet som en mere jevn aktivitet hele
dagen igennem og moderat aktivitet om aftenen, dog stadig POTENTIEL SITUATION:
med kapacitet til at klare spidsbelastningsperioderne. Aktivitet hele dagen

_—
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S-togene Stationsbygningen Af- og pasatningsareal Gennemgang til centrum



EKSISTERENDE STATIONSBYGNING

Selve stationsbygningen og de omgivende arealer virker
forsgmt over en arrazkke. Den eksisterende stationshygning
er efterhanden blevet udvidet med containere, traebarakker,
overdakninger etc, som altsammen haren mere midlertidig
karakter. Her er lagt funktioner ind som cykelparkering,
kiosker, toiletforhold og frugt-og blomstermarked.

EKSISTERENDE SITUATION: De midlertidigt udseende tilbygninger vidner om et reelt
Fle“.e midlertjdige bygninger pa behov for en fornyelse af Hillergd station. Potentialet for
stationsomradet, udelukkende
pa vestsiden stationsomrddet er en ny stationsbygning, der kan rumme
samtlige funktioner der er behov for. Desuden kunne en
udvidelse pa den anden side af banelegemet mod gst dels
give mere plads rumligt, samt funktionelt binde vest- og
gstsiden af stationsomradet bedre sammen. Dette kunne
arbejdes sammen med en ny tunnel- eller broforbindelse
over sporene.

POTENTIEL SITUATION:
En opgraderet samlet station, der knytter vest og gst siden sammen.

.

Offentlig service Cykelparkering v/ stationen

Frugtmarked



DET UDFLYDENDE RUM

Arealerne omkring Hillergd stationszone er praget af
udflydende rum og manglende rumlig definering.

Omkring selve stationsbygningen er for-og bagside darlig
defineret, hvilket bl.a. betyder at det er sveert at orientere
sig fra stationen og videre til bykernen. Omgivelserne er
nedslidte og funktionerne er af vekslende karakter.

Pa gstsiden af banelegemet er der et stort ”overskudsareal”
ud modbanelegemet, somidag virkersom opbevaringsareal
for containere og lagerhaller. Pa begge sider af banelegemet
findes ogsa forholdsvis store arealer til parkering af biler
og cykler, igen arealer der er store og udflydende, og som
mangler en klar definering af kanten.

Ved en grundig gennemgang af disse uudnyttede arealer,
ellerikke optimalt udnyttede arealer, vilderabsolut opsta en
del nye potentielle byggegrunde. Rum der kan bidrage til at
gge livet omkring stationszonen, specielt pa gstsiden.

EKSISTERENDE SITUATION:

Et udflydende rum uden
en klar bygningskant

Rummet ved stations forside Trafikpladsen ved Carslbergvej

POTENTIEL SITUATION:

Et veldefineret rum med
en god aktiv bygningskant

Manglende definering af uderummene.

Gennemgang til byen fra gstsiden




Via en rumlig definering kan stationsomradet fortattes, sa der skabes mere liv og aktivitet - og en bedre rumlig oplevelse.






