Status "mellemland” feb 2009.

Projektstatus

| de seneste maneder i projekt "Mellemland” er motorvejsstraekningen gennem Silkeborg blevet
inddelt i sekvenser, og der er foretaget en sekvensbeskrivelse af dem alle. Sekvenserne er
Igbende blevet reguleret eftersom regeringen farst i december vedtog Silkeborg motorvejens
forskellige anleegstyper gennem byen. Disse har veeret vaesentlige parametre for at kunne sige
noget om anvendelige arkitektoniske virkemidler langs motorvejen.

De arkitektoniske virkemidler eller typologier giver et bud pd, hvordan der kan bygges op mod
motorvejen afhaengigt af hvordan vejen mgder landskabet eller byen. Laber motorvejen f.eks.
gennem et erhvervsomrade i en nedgravning med lodrette stgttemure, hvordan kan vi sa bebygge
de motorvejsnzere omgivelser, s de far en god effekt for bade byen og oplevelsen fra vejen. Eller
lgber motorvejen pa en daemning i det abne land hvor udsynet er stort, hvordan skal vi sa
bearbejde de neere omgivelser.

Arbejdet med dette katalog af arkitektoniske virkemidler er endnu ikke feerdigt udviklet, men bliver
lgbende bearbejdet.

"Mellemland”s indflydelse pa Silkeborg Kommunes planleegning.

Filmen om Silkeborg

I de indledende faser har vi beskaeftiget os meget med at beskrive og forsta motorvejens forlgb
som en film, der bringer en fortaelling om Silkeborg og omegn. Alt hvad der er synligt fra
motorvejen, vil kunne fa de gennemkgrende trafikanters opmaerksomhed positivt, negativ eller
veerst; slet ikke. Den vinkel pa planlaegningsarbejdet har gjort det meget klart for os, at vi skal
planleegge hele streekningen efter en samlet arkitektonisk beskrivelse, bygget pa et forlgb af
bebyggelse, skov og dbent landskab.

Bevaegelsen

Projekt "Mellemland”s farste del har tilfgjet begrebet "bevaegelse” til den raekke af vaesentlige
faktorer i den planleegning der skal forega i de motorvejsnaere omgivelser. Bevaegelsen, eller den
hastighed som man som bilist har pa motorvejen, gar det ngdvendigt at teenke al arkitektur og
landskabsbearbejdning i en stagrre skala for at det bliver muligt at se det far bilisten er kart forbi.
Skovrejsningsomrader langs motorvejen skal vaere bredere, bygningsmasser starre og starre
omrader friholdes for at give et view ud over et landskab.

Referencer fra Holland

Projektets farste fase indeholdt en studietur til Holland, hvor deltagerne sa mange forskellige
lasninger pa motorvejens mgde med boligomrader, erhvervsomrader, bynaere rekreative omrader
og abent land. Disse projekter har i hgj grad givet inspiration til, hvordan vi kan Igse de
planleegningskonflikter der uveegerligt opstar, nar motorvejen mgder by og bynaere rekreative
omrader.

Eksempler fra Silkeborg Kommuneplan 2009-2020

De input vi har faet gennem projekt "Mellemland” til planleegning af motorvejens neere omgivelser,
har forskellige mader at vise sig gennem vores daglige planleegningsarbejde. Straekningsanalysen
og forstaelsen af hele motorvejsforlgbet, har fart til veesentlige eendringer i pateenkte
kommuneplanrammer, og ses nu i forslaget til kommuneplanen. Andre input som inspirationsturen
til Holland og typologistudierne danner grundlag for kommende lokalplaner i de motorvejsneere
omgivelser.

Kommuneplanens rammer og deres placering er ikke som de var pateenkt far arbejdet med
"Mellemland”. Nogle rammer til f.eks. erhverv, er blevet placeret andre steder eller helt udelukket.



Det geelder et starre omrade mellem Viborgvej og @sterbording pa motorvejens yderside, som er
kommunalt ejet og under star bevagenhed fra det lokale erhvervsliv, som gnsker at der skal vaere
erhvervsudvikling der. | stedet fritholdes omradet, fordi det er en del af den forteelling om det
landskab Silkeborg ligger i mod nord. Vi har prioriteret at have uspoleret udsigt ud i det dbne
landskab pa en laengere straekning der vil tage 67 sek i bil med 110 km/t.

Desuden er pateenkte skovrejsningsomrader blevet stgrre af hensyn til oplevelsen fra motorvejen.
Det geelder omraderne pa begge sider af erhvervslandskabet i Harup, hvor den planmaessige
intention er at ramme erhvervslandskabet Harup ind i skov, sa Harup bliver en stor lysning og en
afslutning eller begyndelse pa motorvejens "film” om Silkeborg.

Skovrejsning er i gvrigt ogsa brugt i starre omfang end tilteenkt nord for Funder, for at adskille
Silkeborg by fra Funder, og saledes grundleegge en overordnet idé om at lave uspolerede og klare
billeder af enten by, landskab, skov, landsby o.lign.

Inspirationsturen til Holland og de projekter som deltagerne blev praesenteret for der, er
baggrunden for flere lokalplaner som er undervejs i 2009. Bl.a. et nyt stort erhvervsomrade i
Funder, der efter et Hollandsk forbillede skal veere en lang sammenhangende veeg, med en vis
skulpturel veerdi. De virksomheder der far mulighed for denne eksponering ved motorvejen, skal
samtidig opfylde nogle arkitektoniske krav, saledes at denne facade bliver interessant, og formidler
byen og det aktive erhvervsliv bedst muligt. Pa motorvejens modsatte side er der lagt op til et stort
landskabeligt projekt, der samtidig er offentligt rekreativt omrade for Funder Kirkeby. Dette projekt
opstar af den overskudsjord der bliver i forbindelse med motorvejen. Vi pateenker med dette at
fastholde billedet af motorvejen som en greense mellem by og landskab.

P& Sanistal-grunden i Ggdvad, det nordgstlige Silkeborg, er der tiltaenkt en bygningsmasse der
markerer indgangen til Silkeborg som en "byport” evt. hen over vejen. Vi ser for os et enestaende
byggeri der vil blive et landmark for byen. Disse tanker er blevet til gennem udviklingen af
typologierne og ved inspiration fra arealanvendelse pa ukurante omrader i Holland.

"Mellemlands” sidste faser.

Sidelgbende med Silkeborg Kommuneplans offentlighedsfase har vi ogsa fokus pa den eksterne
dialog omkring "Mellemland” projektet. Vi har en ekstern workshop i vente, hvor vi haber pa
fremmgde fra vores nabokommuner, der ogsa arbejder med samme motorvejsnaer planleegning
som Silkeborg Kommune. Nogle af dem er leengere end os hvad angar motorvejens tilblivelse, og
kan dermed ogsa videregive gode og darlige erfaringer.

Vi har desuden ogsa en offentlighedsfase i vente, hvor vi vil i dialog med bergrte borgere,
virksomheder og interesseorganisationer, sa vi kan samle mere godt materiale sammen til
kommende lokal- og strukturplanleegning.



