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FORORD

0.0

Mellemland er et metodeprojekt, der omhandler
motorvejsstraekningen mellem Funder vest for
Silkeborg og Harup est for Silkeborg, ogsé
kendt som Silkeborgmotorveijen.

Mellemland tager afsaet i frontrudesperspektivet.
Det vil sige trafikantens oplevelse of motorvejen
og motorvejens naere omgivelser.

Projekiforlgbet har stéet p& bade inden

og efter vedtagelse af anlaegsloven for
motorvejsstraekningen i december 2008.

Materialet er inddelt i 2 haefter - en metode del
og en typologi og hovedprincip del.

Projektet er finansieret af henholdsvis Realdanias
PlanO@ initiativ og Silkeborg Kommune. Maller

& Granborg har veeret konsulenter p& projektet.

August 2009
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INTRODUKTION

OPGAVENS-PRAMISSER

1.0

Arbejdet er udviklet under Realdanias Plan09
initiativ af Silkeborg Kommune med Meller

& Granborg som konsulenter i perioden
2008-2009. Projektet omhandler Silkeborg
Motorvejen. | modsaetning til - eller maske
snarere som supplement fil - den generelle
debat, tages der i dette projekt udgangspunkt
i selve motorvejen og dens nuvaerende
forudszetninger. (Det vil sige - ikke hvordan
den burde have veeret eller ikke have vaeret).
Opgaven har derfor afventet regeringens
vedtagelse af Anlaegsloven for s& vidt muligt at
tage afszet i de reelle, fysiske udfordringer som
vejstykket fordrer.

Projekt Mellemland setter fokus p& de
motorvejsnaere arealer, som kan ses fra bilistens
forrudeperspektiv. Alt hvad bilisten kan se

fra sin bil, vil pavirke den opfattelse han far

af det omré&de han befinder sig i. Derfor er

det vigtigt som planmyndighed at planleegge
bevidst i disse motorvejsnaere arealer. | projekt
Mellemland skitseres nogle rumlige forslag

fil hvordan de motorvejsnaere arealer langs
Silkeborgmotorvejen kan udformes.

| projektet arbejdes der med typologier.
Typologierne er blevet introduceret, da der i de
fleste sterre planleegningsopgaver, hvad enten
det gaelder straekningsanlaeg eller starre flade-
projekter, er en tendens fil et behov for at skabe
en overordnet grammatik inden man bevaeger
sig teeftere p& objektet. At det forholder sig
séledes skyldes givetvis to forhold. Det ene
ligger i tiden, idet man ikke i en fidlig fase

af projektudviklingen/planlzegningen ensker
at binde en lasning for det konkrete projek,
idet dette alligevel vil og skal udvikles over
méske 5, 10 eller 15 ar. Det betyder, at det
typologiske aspekt af planarbejdet kan siges
at veere principper pd lasninger. Heri ligger en
indbygget fleksibilitet, der &bner for justeringer
over tid. Denne tendens kendes ogsé& fra andet
planleegningsarbejde, idet de traditionelle
masterplaner efterh&nden er udfaset til fordel
for sakaldte strukturplaner, der ogsé rummer
typologiske udsagn.

Typologiernes fremkomst i disse projekter
bereder vejen for en mere fleksibel tilgang over
fid, mens projektet udvikles og anlsegges.

Den anden bevaeggrund er ansket om at kunne
formidle de overvejelser, der har fert fil den mere
konkrete udformning. Inddragelsen af borgere
og organisationer i starre planlaegningsopgaver
nedvendigger, at planleegningsholdet kan
argumentere for de enkelte forslag og lasninger.
Dette vil neeppe lykkes overbevisende, hvis man
dels er meget bogstavelig og konkret sted for
sted, idet man altid kan have en korrigerende
mening i detaljen. Diskussionen skal feres

pd et principielt niveau, hvor planleeggerne

og dem der planleegges for kan megdes pd

et niveau, hvor den enkelte grundejer ikke er
konkret berart. De typologiske overvejelser bliver
dermed et kommunikationsmiddel.

Séledes kan den generelle tilgang fil
vejstudierne bade begrundes i en ansket
fleksibilitet overfor lzsningen og ud fra en
formidlingsmaessig synsvinkel.
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INTRODUKTION

HAFTERNES-OPBYGNING

1.0

DETTE ER HAFTE 1 UD AF 2 HAFTER.

HAFTET - METODE OG SEKVENSANALYSE:
Haeftet omhandler registrering, analyse, proces
og metode. Arbejdet i haefte 1 munder ud

i en forklaring p& det analytiske grundlag.

Som analytisk grundlag for planleegningen af
Silkeborgmotorvejens nsere omgivelser, mé
straekningen betragtes som 2 typer; den saerlige
Silkeborg-straekning og de bynaere strackninger
som enhver anden motorvejsnaer by i Danmark
har lignende. Desuden infroduceres der i haefte
1 en sekvensanalyse af straskningen.

Straekningens 2 overordnede typer kalder vi hhv
S-straekningen og G-ast og G-Vest strackningen.
S-straekningen er den helt szerlige straekning

som er specifik for Silkeborg. Denne straekning
filsvarer for en stor del straekningen i VVM
rapport 334. G-streekningerne betragtes som de
mere generelle straekninger med udfordringer
og muligheder der kan genfindes mange andre
steder.

HAFTE 2 - TYPOLOGI OG HOVEDPRINCIPPER:

| haefte 2 behandles sekvensanalysen mere
specifikt i forhold til vejens niveau og dens
forhold il de omgivende programmer og
landskaber. Dette danner afszet for udvikling af
en raekke rumlige typologier pd et konceptuelt
niveau. Hvér typologi beskrives vha af en raekke
overskrifter:

Fakta - er det styrende lag og beskriver vejens
fysiske niveau i forhold til omgivelserne. F.eks
om der er udsyn eller ej. Dette er afgarende for
alle efterfelgende udsagn.

Sekvens - her uddybes vejens forlgb i relation fil
de omgivende bebyggelser og deres funktioner
og aktuelle landskabstraek beskrives.

Program beskriver nuveerende og kommende
programmer langs sekvensen.

Tilslut beskriver Udfordringer og Koncept et
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eller flere forslag for den p&gaeldende sekvens
pd typologi niveau. Typologierne beskrives
desuden vha et konceptuelt snitdiagram og en
principplan eller snit alt efter relevans - med
saerligt fokus p& S-straekningen. Koncepterne
saettes i relation til den akiuelle Kommuneplan
og skulle gerne kunne danne afszet for ef videre
arbejde med strukturplan og kommuneplan.

Haefte 2 afsluttes med en arbejds-poster hvor
udsagn og typologier fra Mellemland arbejdet
saeftes i relation il udsagn fra Kommuneplanen.
Denne arbejds-poster er taenkt som et
oversigtsmateriale, der kan videreudvikles og
give inspiration til den videre planleegning og
Silkeborgmotorvejens naere omgivelser.
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BY OG LAND

BY OG LANDSKABSANALYSE

1.2

REGISTRERING PA STRAKNINGEN
KOMMENTARER OG ANALYSE

Motorvejen er et nyt element i bybilledet for
Silkeborg. Selv om vejen i sin udstraekning ikke
fylder meget p& den samlede byflade, som
udger Silkeborg, er dens influens betydelig,
fordi den er den eneste linie, det eneste anlaeg
i byomradet, der ikke er fedt eller udviklet

med bymidten som udgangspunkt. Motorvejen
er ef nyt og fil dels fremmed anlaeg, der skal
betjene et stort opland, der er langt sterre end
Silkeborg. lllustrationerne viser dette “brud”
mellem motorvejsanlaeg, terraen og bystruktur.

Som det fremgér af de 4 terrsendiagrammer
afskaerer motorvejen den nordestlige del af
Silkeborg fra resten af byen.

Desuden kommer den fra det store landskabs-
plateau mod vest, skaerer sig vej ned gennem
“skraenten” for at passere over &dalen pd& bro og
derefter langsomt at stige op med terraenet igen
p& gstsiden, hvor vejen indfattes af skov ensidigt
eller dobbeltsidigt.
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A.MOTORVEJSLINIEN SKARER PA SNED

GENNEM SKRANTEN

/-

B. MOTORVEJEN KOMMER FRA PLATEAUET OG
SKARER IGENNEM SKRANTEN FOR AT NA
NED TIL ADALENS VANDFLADE

<

1 I

C. MOTORVEJEN F@RES PA BRO OVER
ADALEN

D. SKOVEN INDRAMMER VEJEN

7t

E. MOTORVEJEN LEDES IANGSOMT OP PA
NORMALTERRAN
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BY OG LAND

LANDSKABET SOM KONTEKST

1.2

BYENS BILLEDE
LIDT OM SILKEBORG BY OG
LANDSKAB

Blokdiagrammerne over byen med
motorvejslinien indtegnet viser tydeligt vejens
bevaegelse igennem ferraenet.

SILKEBORGS SARKENDE ER DE TATTE SKOVE DER GAR HELT
TAT PA BYEN

Veijfaringens teette tangering af de store
naturvaerdier omkring &dalen kan ikke ophaeves
eller neutraliseres. Men for Silkeborg og
frafikanten p& vejen m& det veere en kvalitet,

at byen kan opleves fra sin allerbedste side pd
&dalsbroen med et snaevert men langstrakt kig
mod bymidten. Det er den &benlyse gevinst ved
den valgte liniefering.

SKRANTEN

MORANELANDSKAB

SILKEBORGS OVERORDNEDE LANDSKABSTRAK MED MORANELANDSKABET
PA PLATEAUET, SKRANTENE, TUNNELDALENE MOD SYD@ST OG VEST SAMT
DALBUNDEN

TUNNELDAL
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BY OG LAND

1.2

Fra at veere en typisk sfor omfartsvej vest og
nord om byen, saledes som disse vejanleeg
kendes fra mange andre provinsbyer, fares
vejen feeftere pd& de centrale byomrader mod gst
og gér tydeligvis p& tveers af de ret markante
radialveje, som leder ind mod bycentrum.

P& en kortere straekning “overtager” motorvejen
naesten ringvejens funkfion.

Blokdiagrammerne viser desuden, at motorvejen
passerer uden om byen i beherig afstand fra
de eeldste bydele. | hovedsagen bergrer vejens
liniefering kun dele af forstaden (den ydre

by). Men pa et meget prekaert sted kolliderer
linieferingen bade med det gamle vejnet
(radialveje og ringveje) samt skaerer igennem et
sterre erhvervsomrade, som netop knytter sig til
den eksisterende ringve;.

P& estsiden af adalen forholder vejen sig atter
uproblematisk til by og landskab.

Heraf folger at hele den 20 km lange vejstrask-
ning kun i en kortere sekvens p& ca. 6 km er
saerskilt problematisk sef fra byens side, men
bade den @st- og vestlige ende forholder sig
mere typisk til by og landskab.

LANDSKABET SOM KONTEKST

SILKEBORGS OVERORDNEDE BEBYGGELSESTYPER (BRUN= ALDSTE
BYKERNE OG INDUSTRI, GRA= SENERE BOLIGOMRADER, SORT= ST@RRE
ERHVERVSBYGGERI), DEN ALDSTE BYDEL PUTTER SIG VED S@EN OG DEN
NYERE BOLIGBY INDTAGER SKRANTEN

SILKEBORGS HISTORISKE UDVIKLING (R&D= ALDSTE BYKERNE,
GUL= ALDSTE INDUSTRI, GRA= NYERE BEBYGGELSER)

DEN OVERORDENDE INFRASTRUKTUR BESTAR | RADIALER OG RINGVEJE,
OFTE MED ET LOKALSPECIFIKT SARKENDE | FORM AF FLANKERENDE
SKOV
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BY OG LAND

BYEN SOM KONTEKST

1.2

PLAN 09 MELLEMLAND

IHAFTE 1 METODE OG SEKVENSANALYSE |

el shdag Sy

SILKEBORGS BYGGERI | DEN STORE SKALA LIGGER
FORTRINSVIS MOD NORD OG PA BEGGE SIDER AF
DEN KOMMENDE MOTORVE|

DE SORTE LINIER VISER INDFALDSVEJENE SOM
DANNER ET TYDELIGT SYSTEM AF RADIALER OG
RINGVEJE. DE STIPLEDE LINIER VISER HHV DEN
KOMMENDE MOTORVEJSFZRING SAMT BANEN

ut ey

BYENS BEBYGGELSESTYPER

REALDANIA | SILKEBORG

KOMMUNE |

INDFALDSVEJENE- DE GULE LINIER VISER KLAR
ORIENTERING FRA VEJRUM MOD BYKERNEN - DE
PRIKKEDE LINIER ILLUSTRERER HVOR ORIENTERING
MOD BYMIDTEN ER SVAG, DESTO NARMERE BYEN
- DESTO SVAGERE ORIENTERING

DE SAMLEDE BEBYGGELSESFLADER

M@BLLER & GRONBORG AS |
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SEKVENSBESKRIVELSE

INTRO

1.3

MOTORVEJEN OG MELLEMLANDETS
TYPOLOGIER - DE GENERELLE
TYPOLOGIER OG DE SAERLIGT
SILKEBORGENSISKE TYPOLOGIER

Straekningen kan helt overordnet betragtes

som best@ende af to typer; en Generel
Straekning og en Seerlig Straekning. Den
Generelle Straekning (vist p& kortet med et G
har generelle problematikker og muligheder

der, ihvertfald typologisk, vil minde om mange
andre motorvejsstraekninger. Det vil sige dbent
land, erhvervsomrader, mede med mindre

byer og naturomréder. Den Szerlige Strakning
[vist p& kortet med et S) er mere eller mindre
den straekning som kaldes fokusstraekningen

og behandles saerskilt i VWM nr 335.
Straekningens problematikker og udfordring er
lokalspecifikke for Silkeborg, nemlig motorvejens
gennemskaering af eksisterende by, pd tvaers af
byens og infrastrukturens struktur samt pd tvaers
af det topografiske underlag (se 3D kort p& side
11-12).

P& G-straekningerne mé det formodes at der kan
udvikles en raekke typologier for mellemlandet
af en mere generel karakter. Typologier som
med fordel kan sammenholdes med andre
streekninger i Danmark. G-straekningen har en
ost- og en vestlig side set i forhold fil Silkeborg
og bliver porten/optakten til motorvejens made
med selve byen.

S-straekningen mé& derimod formodes at fordre
en skaerpet optik, hvor nyteenkning af typologier

14 !

for mellemlandet m& p& banen. Typologier som
med fordel kan hente inspiration i udlandet,
maske seerligt i Holland. S-straekningen skeerer
sig igennem byen - hvilken offeder et behov for
en seerlig identitetsgivende karakter der kan give
mening tilbage til badde by og landskab.

IHAFTE 1 METODE OG SEKVENSANALYSE | 1

S-STRAEKNINGEN OG
INFLUENSOMRADER SET FRA
VEJEN

Som det ses pd kortene 5.24-25, er der

yderst begraenset udsyn fra motorvejen til

det omgivende landskab. Hertil kommer der
mange skift i vejens niveau og meder med over-
underfaringer fordelt p& et relativt kort stykke
(de gule linier). | én forstand kan man sige af
kortene over influensomré&der og inddelinger
afspejler straekningens udfordringer.

INFLUENSOMRADER, VEJENS
NIVEAU OG REVIDEREDE SEKVEN-
SER

Hvis man sammenholder influensomréderne
med de inddelinger der blev efableret ud fra
Workshop 1, star det klart, at der m& ske en
filpasning i medet med de specifikke fysiske
forhold omkring vejen.

Dette farer il en justering af sekvenserne. Disse
angives med gule rammer og bruges som afsaet
i det felgende arbejde.

SEKVENSER OG HASTIGHEDER

Dette giver en raekke inddelinger i sekvenser,
vist med gule bokse. de gule cirkler angiver
filslutningsanlaeg (forkortes fremover til TSA) idet
disse bade rumligt s&vel som funktionelt adskiller
sig markant.

Né&r man sammenholder sekvenserne med deres
respektive leengde og formodede hastigheder
p& motorvejen - s& vil nogle straskninger

virke meget korte - andre vil virke lange.
Trafikantoplevelsen, set som slutproduktet, vil
naturligvis vaere en kombination af den reelle

tid og den oplevede tid. Her spiller den visuelle
og forstéelsesmaessige oplevelse ind p& hvorvidt
sekvensen reelt virker som kort eller lang tid.



SEKVENSBESKRIVELSE

OVERSIGTSKORT

1.3
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SEKVENSBESKRIVELSE

GUIDE TIL HVORDAN KORTENE | EFTERFOLGENDE
SEKVENSBESKRIVELSE SKAL LASES

1.3

- . » F., - 5 -
%, ki VN S i
. TN, S T £ 4
KORT b .. > -5 : _,: ? r.'.- 1.'!:"*; h'-; ﬁ
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INFLUENSOMRADER

linieferingen er markeret med en raekke:
. Bl& = udsyn il omgivelserne

. Red = intet udsyn til omgivelserne

EKSEMPEL: INFLUENSOMRADER FRA VEJ

VEJENS NIVEAU, TILSLUTNINGSANLAG (TSA),

OVER- OG UNDERF@RINGER

. De lodrette gule linier viser skift i de
fysiske forhold mellem motorvejens
niveau og omgivelserne samt hvor
filslutningsanleeg og over-/under
fering medes.

EKSEMPEL: INDDELING | SEKVENSER | FORHOLD TIL M@DET MED OVERK@RSLER, TILSLUTNINGSANLAG, UNDERFORINGER, ETC

SEKVENSER
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4
- - - . e -
Praselys W @ L @ @ 0 1A

. Sorte linier = sekvenser defineret pd ST
Workshop ]

. Rede linier = de reelle fysiske forhold
og skift i disse (hvor keres i afgravning,
pd bro, mm).

EKSEMPEL: INDDELING | DELSTRAKNINGER SORT= FRA WORKSHOP 1, R&D= VEJENS NIVEAU | FORHOLD TIL NARE OMGIVELSER

. Gule rammer = reviderede
sekvenser
EKSEMPEL: S-STRAKNINGEN INDDELT | SEKVENSER, GUL BOX=SAMMENHANGENDE SEKVENS, GUL CIRKEL= TILSLUTNINGSANLAG, LILLA BOX= OVERDAKNING
HASTIGHEDER
. Oplevelsessekunder. P& kortet er angivet

et antal ca. sekunder ved hvér sekvens
(de gule boxe) de angiver den tid det vil
tage at passere med omkring 110 km/1.

EKSEMPEL: S-STRAKNINGENS SEKVENSER VIST | FORHOLD TIL INFLUENSOMRAADE (SET FRA VEJEN) OG OPLEVELSES-SEKUNDER \/ED‘-%NIHA.ST\GHED PA 110/KM.T

PRINCIPSNIT AF e
VEJENS TVARPROFILER 1 P

J Principsnittene viser hvordan de TUNNEL/OVERDAKNING il
forskellige tvaerprofiler ser ud i forhold

fil den tekniske betegnelse. : i I

ST@TTEMUR BRO
-
AFGRAVNING DAMNINC TSA (TILSLUTNINGSANLAG)
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SEKVENSBESKRIVELSE

G-VEST STRAEAEKNING

1.3

DET GENERELLE Det vil sige de fysiske og oplevelsesmaessige

vilkar for vejen - afledt af vejens niveau
(keres der i afgravning, p& dasemning, etc)

G-VEST STRAKNINGEN t 7 forhold il v el
| det felgende analyseres forholdene omkring g satrror Of kl. VEISNS OMGIVEISEr og nesre
Mellemlandet for G-straekningen yderligere. programmer(iunktioner).

Arbejdet tager afsaet i Workshop1. Fokus er pd

influensomradet for motorvejen (set fra vejen).
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O\ l‘km OVERSIGTSKORT MED UDGANGSPUNKT | KORT FRA VVM 1:20.000
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SEKVENSBESKRIVELSE

G-VEST STRAKNING
G- VEST STRAKNINGEN

Kortet viser influensomrader set fra
vejen, de justerede sekvenser samt
n oplevelsessekunder for disse.

SEKVENSANALYSE

AFGRAVNING DEMNING A F G R AV N I N G D £ M N | N GAGRAYNNGD & M N | N GA F G B A Y NI NGD

< >P4t—r<¢

FAUNAPASSAGE

OVERFBRING TILK@RSEL
STIPASSAGE

TILSLUTNINGSANLAG

OVERFORING FUYN
TILSLUTNINGS AL A
FAUNAPASSAGE
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SEKVENSBESKRIVELSE

S-STRAKNING

1.3

DET SPECIFIKKE S-STRZAKNINGEN for motorvejen (sef fra vejen). Det vil sige de
fysiske og oplevelsesmaessige vilkar for vejen -
afledt of vejens niveau (keres der i afgravning,

| det felgende bearbejdes forholdene omkring ! . : argre
Mellemlandet for S-straekningen yderligere. pd deemning, efc) og sat i forhold il vejens

Arbejdet tager afsaet i Workshop1 og den omgivelser og nzere programmer (er naboen
reviderede VWM nr 335 for Kombilinien, boliger, erhverv, rekreativt landskab og hvordan

Fokusstraekningen. Fokus er pa influensomradet €' adgangsforholdene fil naere kontekst, er der
filslutningsanleeg mv).
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SEKVENSBESKRIVELSE

S-STRAEKNING

1.3

SEKVENSANALYSE
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SEKVENSBESKRIVELSE

G-8ST STRAKNING

1.3 G

DET GENERELLE Det vil sige de fysiske og oplevelsesmaessige

vilkar for vejen - afledt af vejens niveau
(keres der i afgravning, p& dasemning, etc)
og sat i forhold til vejens omgivelser og naere
programmer(funktioner).

| det felgende analyseres forholdene omkring
Mellemlandet for G-straekningen yderligere.
Arbejdet tager afsaet i Workshop1. Fokus er p&
influensomradet for motorvejen (set fra vejen).
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SEKVENSBESKRIVELSE

G-8ST STRAKNING

1.3

SEKVENSANALYSE
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WORKSHOP 1

INTRO

1.4

DAGENS FORLZB

Dagen bestod af en raekke opleeg og evelser.
Der var deltagere fra hhv. Silkeborg Kommune,
Mealler & Grenborg, Alborg Universitet og
Vejdirektoratet.

Henrik Harder Hovgesen startede ud med en
infroduktion til tilgang, metode og resultater fra
forskningsprojektet “Byen, Vejen og landskabet
(2005)".

Herefter fulgte en raekke oplaeg og evelser

ved Meller & Granborg. Ferst i form af en
feelles analyse-avelse vha. en raekke slides med
vejlandskaber. Dernaest blev en registrering

af straekningens landskaber, Straskningen i
billeder, vist fra @st mod vest og deltagerne blev
inddelt i grupper. Gruppeavelsen gik ud pa, at
inddele strackningen i sekvenser med szerlige
fysiske kendetegn samt navngive disse ud fra
landskabets karakter og omgivende programmer.
Arbejdet blev praesenteret og diskuteret i

plenum og efterfalgende samlet op af Maller &
Granborg til en raekke konkluderende udsagn.

P& de felgende sider vises uddrag fra
registreringen, gruppernes arbejde samt den
endelige opsamling p&d Workshop 1

PLAN 09 MELLEMLAND

30 :

IHAFTE 1 METODE OG SEKVENSANALYSE |

INPUT 1:

INTRODUKTION BYEN-VEJEN-LANDSKABET INPUT 2

MOTORVEJE TIL FREMTIDEN [2005] ANALYSE DSKABER
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GRUPPEQDVELSE:

STRAKNINGENS KARAKTERISTIKA
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INPUT 3:
STRAKNINGEN [ BILLEDER
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WORKSHOP1
SEKVENSER OG NAVNGIVNING

Kortene til hgijre viser en opsamling pa de 3
gruppers arbejde med sekvenser og navngiv-

WORKSHOP 1

OPSAMLING

1.4

OPSAMLING

ning

P& de felgende sider er gruppernes arbejde

sammenstillet i en raekke kort samt et

opsummerende skema.

PLAN 09

MELLEMLAND

GRUPPE 1-3

markor, sarligt felt
. D abent land/dyrkningslandskab

. skovrejsning/nye naturomrader

Wl forstezriet” skov

i grem/landskabellglomrade
m bollgomrade

D erhvervsomréde

il Bclig og/eller erhvervsomrade

d t/ud:

E G “ENGESVANG
E hmefmnng

v msmmmgsamae_q e

folostandpunkt

¢
nummerering folostandpkt -

FORSTAD MED ERHVERV

r FUNDER | OMDANNELSE.
7 optakt til Silkéborg, erhvervsomrade og
f - forstehandsindtryk af forstaden Funder

GRUPPE 2-3

SIGNATURFORKLARING

marker, seerligt felt

- D abent land/dyrkningslandskab
. skovrejsning/nye naturomrader

Wl orsteriet’ skov
[l oronviandskabeligt omrade

[l boligomrade

erhvervsomrade *

g;ﬂ Bolig og/eller erh;/ervsomréde

E udslgt/uds)‘ WGESVANG

[ tinieforing

Ny (i\slut'nin'gsanlaeg iy

el

fotostandpunk(

nummerering fotos\andpk\

GRUPPE 3-3

SIGNATURFORKLARING

marker, szerlig felt

- D abent land/dyrkningslandskab
. skovrejsning/nye naturomrader

Wl orsteriet” skov
[l oronv/iandskabeligt omrade

[ boligomrade

D erhvervsomrade *

g;n b.olig og/eller erh;/ervsomréde

E udﬂgt/udsy;_nmE ESVANI
[ tinieforing

. tl\slutnmgsanlaeg =ud
fo\ostandpunkt

el

nummerering fotostandpkt
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* Kin

udsigten skal fortszette som ¢ .o

idag

NYSKOV

SKOVFELT

omrade med skovrejsning

* Riag

SKOVRE

VEJEN M@DER SKOVEN
en lukket bled kant folger

véjen

FUNDER- ERHVERV

ERHVERVSOMRADE

storre bygningskroppe nlsvarer 2

Harup erhvervsomrade

UDSYN

PAKANTEN AF BY OG LAND
#bent dyrkningslandskab og
Jange kig mod nordvest -

JSNING

TRANSFORMATIONSZONE
INDGANGENTIL SILKEBORG
kig/udsyn ved funder A

‘INDRE BUE

VISTA

NATURLIGTKIG MOD BYEN

Uspoleret natt
mod Silkebore

- FUNDER
BYOMDANNELSE
byomrade med starre
kommende @ndringer

REALDANIA

=INDRE BY
nytboligomrade pa indersiden af 14
buen- i eaton il ikeborg by

15
16

ur med udsyn' v i
9

] SILKEBORG

y d g e

1
1y L
5G- ¢

DET STORE LANDSKAB
MARKANTE BEBYGGELSER 2

byvaekst i fOIT af motorvejsrelateret erhverv
skal der skaermes eller kigges langt 7

f11

.__L_:10

SILKE
‘EU-HA

NATURSKOV
tat visuel kontakt til skoven
undga hegn og tekniske
installationer

VIRKLLP

: DYREHAVEN

s GRONNE SKRANINGER

at kore i afgravning - hvor stejle bliver skrdningerne ?
skal der vaere beplantning ? stibr6 ?

1IVEJ | AFGRAVNING, TYDELIG KAl

GJETN
o

HULVEJEN/SLUGTEN 5% Voal

vaggeries udformmng/frmum!;t'cr ofilet e?i) igtigt -1 z
e‘ven(uelt byggehen over motorvejen '

~ ADALEN
" 'MERE ABENTUDSYN
s& meget abent udsyn over som muligt over &dal 0g mod
bymidten - med enkle;ens broer over Gudensen

L
AT

BB

SE45 INDELUKKET
ERHVERV OG VELDEFINERET SKOVKANT
erhvervsomradet omkranses af skov, C !
spredte bygninger der folger landskabet,
ikke byggelinier parrallelt med vejen = |

OPSAMLINGSKORT GRUPPE

Lemming ™., BIERN
DET NYE BYFELT. .
NYE BYTYPOLOGIER OG LANDSKAB, = 5
omkring vejen eksponeres nye , eksperimenter- P Graihalls ., : =
ende by typologier som klynge  landskabet
Gubsoindgisom landskabselement a -~
'
SKARET
DEN TATTE BY STARTER i =
- @ vejiafgravning - kanten udnyttes i .
i j F L1
akal kunne s At h facade- og reklame gjemed LSRR ) 3
- LANDMA :
ABENT KIG
" Harealer fritholdes pa begge siden
! ~BRUGSLANDSKA
KUPERET OG ABENT
© NATURSKOV sidste stykke abent land inde¢

blod kant med teet skov s&
* lukket forlob som muligt -

Silkeborg

saerligt hvor landevej lober

parallelt . *

VIRRKLLU

SR ;
HV TRANSFORMATIONSZONE
ERHVERVS-LOM sKov
ERHVERV.0G VELDEFINERET S UVKANT taet skovstykke angiver sceneskift
erhverv i kiynger, hojderyggene A
fritholdes og taet skow dannerbaggrund' e

OPSAMLINGSKORT GRUPPE 2

. GJERN

" ATTRAKTIVE BYGGEGRUNDE s g
HVAD SKAL HER SKE ? . . ]
orfir48iat Vil komme.uhder prés forhHy Erhverys- #'a - Erauballs : .
g boligmaessig udnyttelse - & 1 7

aaaee OVERGANG ~ 3 ; s’
s | -|” MULIGHEDSFELT & : : . 1 ;
135 skal jen have et ingid sde?

B DYREHAVEN
1 o FRISERET NATUR

Lk

! INTRO

s By INTROTILBYEN"
. |noget markant som

lagdmark, port ell lign

.. natur omrade der fremstar med et vist plejeniveau

" TRANSFORMATION ¥
ERHVERVSOMRADE | FORANDRING fi=L1i] v
omradet sal ke fremstarvelordnetdynamisk

{fods markante foranringer,

s = ADALEN 1
J . ABENT ROLIGT KIG
| 'y " arealer fitholdes pa begge sider
P e 3 SILKEBOR : SKOVFELT
- i NATURLIG FILMEN STARTER

VIRRLL

iy .. STRAKNING MED NATUR
*_ forlob med Klar @natur-karakter@

arkant intro - et stykke taet skov
preesenterer at nu kommer Silkeborg

1

HVERV OG KONTEKST

ERV MED LANDSKABSELEMENT {

En streekning med erhvery p begge sider - evt ™
med klart Iandskabselementl form af en so,

Kkraftig styring af siclearaler og/facader ~ .

OPSAMLINGSKORT GRUPPE 3
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WORKSHOP 1

OPSAMLING @QGVELSE

1.4

LINIEFGRINGEN OG
LANDSKABET

32 ]l PLAN 09 MELLEMLAND

Brugslandskab og natur - ud-
sigten bevares

“NYSKOV”
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landskab med nyteenkende
enklavebebyggelser
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Vigtigt og smukt orienterings-
punkt, signatur for Silkeborg,
udsyn vigtigt

“ ADALEN”

Erhvervsomrade der gar til
kanten - motorvejsbyen

Skoven skal vaere sé&

" . "
markant og “naturlig” som
mulig

Fortsat abent

brugslandskab

# ABENT LAND”

“LYSNINGEN" “SKOVPORT”
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PA KORT MED SEKVENS INDDELINGER

WORKSHOP1 : OVERSIGTS SKEMA
OG NAVNGIVNING
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WORKSHOP 1

OPSAMLING GVELSE

1.4

KOMMENTARER, SYNSPUNKTER,
SAMMENFALD OG KONKLUSIONER

L.

ERHVERVSFORSTADEN

NYSKOV

UDSIGTEN

BUEN

DYREHAVEN

HULVEJEN

ADALEN

EU-HABITAT

LYSNINGEN

SAMLEDE | ERHVERV + FORSTAD

LANDBRUG + NATUR

BEBYGGELSE + NATUR

REKREATION+LANDSKAB

ERHVERV + ST@TTEVAG

REKREATION + NATUR

REKREATION + UDSYN

ERHVERV + LANDSKAB

treekkes mod nord i ydre
bue. Boligklynger vest
for sg adskilles af
grenne band

transformationsproces-
sen, udformning af
vaegge/fritrumsprofil er
meget vigtigt

fritholdes

UDSAGN | Funderiomdannelse nordligt, ydre omrédde |ydre bue plejet natur, grenne sanistal omradet Gudenadalen gst Nordskoven Harup erhvervsomr.
GR 1-2-3 fortsat abent land markante bebyg- skraninger, bro over vejens vaegge bruges kigget udover dalen markante, velplacerede
gelser - erhvervi landskabet eksperimenterende - opprioriteres bygninger med
ostlige del og boliger som facade-, reklame- udgangspunkt i land-
i vestlige del som o.l. Erhvervsomradets |2 ENS BROER skab omkranset af skov
tette klynger i bagsider vendes til enkle, ens broer over
landskabet. forsider. adalen
OVER VEJ
Bygninger eller andet
kan ga hen over vejen
ANDRE LANDBRUG + NATUR INDRE BUE
FORSLAG sydligt omrade skov- boliger i ostlig del
rejsning og bykant integreres i stgjskaerm,
boliger i vestlig del
som klynger i land-
skab, Gubsga bevares
UDDYB. | optakt til silkeborg Gubsg som landskabs- omrade i forandring - kigget udover dalen sa naturlig som muligt, |[ERHVERV + LANDSKAB
UDSAGN element, det grgnne skal ogsa fungere i forbedres, mere land undgd hegn og tekni- |placering af bygninger

ske installationer

teet visuel kontakt
treeer sa tet pa vej som
muligt

til diskussion - oppe
eller nedenfor bakker
eller langs vejen ?
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HOLLAND

1.5

RESUME STUDIETUREN

Studieturen var teenkt som en gjendbner og
inspirationstur. Formalet var at se en raekke
infrastrukturprojekter hvor landskab og
forstéelsen af by var anderledes. Eksemplerne
slog tonen an for en raekke alternative
muligheder for brugen af vejrum og vejens
omgivelser samt etablerede en feelles forstdelse
og referenceramme fil det videre arbejde.
Studieturen er opsamlet af Silkeborg Kommune
i et mindre haefte som fungerer separat

samt i en feelles billeddatabase ( Best of
Studietur). Databasen danner fundamentet i
referenceprojekterne her i haeftet.
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Projekt Mellemlands styregruppe og
arbejdsgruppe har veeret i Holland for
atstudere sammenhaenge mellem by,
motorvej og landskab. Turen gik med
bilen gennem Amsterdam, Hilversum,
Eindhoven, Breda og Utrecht.

Hovedformalet var at studere refer-
enceprojekter, der forholder sig til by,
vej og landskab.
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uldas DoOK amedan

A Zuidas Infocentrum

World Trade Center - Centrale hal
Strawinskylaan 59

www.zuidas.nl

A10 Syd og togsporet mellem Amstel- og Schinkelbrug bliver over en laengde pa 1200
meter tunnellagt. Ovenpa tunnelen anlaegges der et nyt bycentrum med boliger, kon-
torer, butikker og offentlige rum. Investeringen er mulig at realisere gennem et offentlig-
privat samarbejde.

Planen forventes faerdigudbygget i ar 2026. Amsterdam Zuidas er et nggleprojekt i for-
hold til trafik og offentlig transport og er et af de stgrste transportknudepunkter i Holland.
| fremtiden stopper naesten alle slags offentlige transportmidler: Hgjhastighedslinien,
metro, regional- og bybus.
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Sound wall houses ...

NCharley Tooropstrat, Hilversum
VHP Stedebouwkundigen + architecten + landschapsarchitecten
1997-2001

Vej, bygning og landskab eksisteret ofte ikke pa ret gode vilkar sammen. En-
ten degraderer vejen bygningen og landskabet eller de andre to bliver en
forhindring for den farste. Projektet kombinerer alle tre elementer gennem en
boligtype, som er en krydsning mellem den ultimative drive-in bolig, dige-bolig
og parkbolig. Boligerne er en del af en lydmur og ligger mellem en starre
vejfgring og et gragnt boliglandskab.
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PLAN 09 MELLEMLAND

Flight Forum c..

Designer: MVRDV,60 ha, realisering: 1998-2010, www.flightforum.nl
O Parmentierweg

Projektet forsgger at strukturere planlsegningen af et erhvervs- og kontorom-
rade taet ved Eindhoven lufthavn.

Omradet er opdelt | seks enklaver, 5 til erhvervsbyggeri og 1 til kontorbyggeri.
Enklaverne er forbundet af en unik spaghettilignende vejstruktur med ensret-
tede veje og feelles parkaktige omgivelser (ca. 20 hektar offentligt rum). De
ensrettede veje er designede med 50 km/t kurver uden trafiklys.

Hver enklave er omsluttet af en vejog enklaverne erforbundettilen hovedakse.
Bebyggelsen i hver enklave falger vejens buede form. Hermed opstar et luk-
ket rum med en samlet facede ud mod vejen uden bagsider. Alle matriklerne
har derved en 1.raekkes placering med mulighed for stor eksponering ud mod
vejen. Parkeringsnorm 1 pr. 60 m2. Omradet betjenes desuden af offentlig
trafik; en busrute gar gennem omradet. Mellem enklaverne er der anlagt stier
og cykelstier, som forbinder omradet med de omkringliggende boligomrader
og byen.
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Park Prinsenbeek....

Byplanleeggere: Breda Kommune & juurlink [+] geluk
O Prinsenbeek

Prinsenbeek er en ny park under udvikling i Breda. Omradet er en del af en ind-
pasningszone pa ca. 8,5 hektar som fglge af anleegget af hgjhastighedslinjen og
udvidelsen af traceet for motorvejen A16. Den nuveerende park bliver indskreenket
pga. vejudvidelsen og det nye togspor. En del af parken bevares og en anden del
af parken genetableres i en ny overgang tvaers over motorvejen, der skaber en grgn
overgang mellem vej og bebyggelse i omradet. Den nye park benyttes til gature
men ogsa skatere og cyklister kan benytte omradet. Derudover indeholder planen
bla. en dyrepark, sgsomrade, trappeomrade, et omrade til hundeluftning og et stort
antal baenke.

PLAN 09 MELLEMLAND
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Chasseparking.....

A Coulissen, Breda
Chassé Parking
OMA, 2002

Chassépark er et tidligere militeeromrade i Breda. Masterplanen for omradet blev
udarbejdet af OMA, Office for Metropolitan Architecture, som bl.a. er kendt for in-
novativ byplanprojekter. Omradet indeholder 700 boliger, et radhus, casino, koncer-
thus og parkering under jorden. Parkeringskaelderens tag fungerer som et offentligt
abent byrum. Pladsen er indrettet af West 8 arkitekter.

Chasséparking bestar af parkering i én etage i en overflade pa 16700 m? hvor der
kan parkeres 670 biler. Gulvniveauet varierer i hgjden og etagehgjden varierer der-
for op til en total hgjde pa 6 meter. Lysskakter samt den store linseformede abning
bidrager en lys og &ben atmosfaere i parkeringskaelderen.
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A2 highway covering

O Leidsche Rijn, Utrecht

“A2 highway covering” omhandler en 10 spors motorvej, som planlsegges gennem-
fart gennem byen Leidsche Rijn ved Utrecht.

Vejen anlaegges som en 2 km. lang “dige tunnel” som er gemt i et 5 meter dybt
dige. Formalet er at bibeholde det urbane milig s& intakt som muligt. | stedet for at
anse vejen som et eksternt element, der er afskaret fra byen, bliver motorvejen trans-
formeret til en kompleks urban struktur. For at sikre en sammenhaengende bystruktur,
eksperimeterer projektet med forskellige muligheder for overdaekning af motorvejen.
Ny byudvikling placeres langs og over motorvejen. Programmeringen af overfladen
pa kanten og over motorvejen giver omradet ny identitet.
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The Wall.....

Arkitekt: Fons Verheijen
Udfarelse: 2006-2007, & A2 motorvejen

Ved “de Wetering Zuid” langs motorvejen A2, er der et storskala shoppingom-
rdde under udvikling. Bygningen danner desuden en “akkustisk barriere” mod
det bagvedliggende boligomrade i Leidsche Rijn. Bygningen, som er 800 meter
lang med et etageareal pa ca. 50.000 m?, kommer til at indeholde detailhandel,
byggemarked, fastfood restaurant og diskotek samt sportsaktiviteter. Bygningen
danner sammen med “Cockpitbygningen” af arkitekten Kas Oosterhuis det nye
visitkort for byen Utrecht.

Den akkustiske barriere er en nytaenkning af stgjmuren. Barrieren ses ikke kun som
et funktionelt objekt - en stgjmur eller en stgjvold, men derimod som et rum med
flere programmeringer langs motorvejen. Projektet viser hvordan man kan ad-
dere flere programmer til et funktionelt objekt og p& den made skabe en ny mo-
torvejstypologi. Den akkustiske barriere bringer en ny aestetik til motorvejsrummet
og skaber visuel kontakt til det bagvedliggende rum.
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Cockpitbygning

Arkitekt: ONL [www.oosterhuis.nl ]
Realisering: 2005
www.hessing.nl

0 A2 motorvejen

Cockpitbygningen er integreret i en stgjskeerm i 1 % kilometers leengde lavet af
stal og glas, hvor udstilingsrummet er en del af stgjskeermen. Stgjskeermen bestar
af et jorddige hvor der er placeret en glas skeerm, som er opbygget af trekantede
glaspaneler. Konstruktionen bag glasset er sigtbart og skeermen aendrer sig langs
streekningen. Forandringerne bag skaermen kan stadig ses mens man bevaeger sig
pa vejen. “Cockpittet”, der bryder igennem skaermen, bliver anvendt til showroom
for biler.
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STUDIETURENS TYPOLOGIER

Studieturen indeholdt en raekke projekter med
kombinerede programmer. Disse er katagoriseret
i fo grupper: vejrummet og den naere kontekst.
Vejrummet er forskellige projekter hvor vejens
elementer udnyttes til anden formal. Dermed
opstdr elementer med en ny sestetik og med en
multifunktionel anvendelse.

Den naere kontekst er anvendelse af de
rumligheder der opstér i og omkring motorvejen,
projekterne udnytter alternative arealer og
kombinerer funktion og skala.

KOMBINEREDE PROGRAMMER

STOJSKARM
MED ALTERNATIVT
PROGRAM

OVERDAKNING
MED ALTERNATIVT

(;

KOMMERCIELT PROGRAM

77

(-

77 7

REKREATIVT PROGRAM

(]

7

/

BOLIG PROGRAM

B

ASTETISK ELEMENT

PROGRAM
E URBANT PROGRAM
-
-
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>
REKREATIVT PROGRAM /
TILSLUTNINGSANLAG o
| MED ALTERNATIVT /p
oy | PROGRAM
\/ =
L] KOMMERCIELT PROGRAM
> E ERHVERVSOMRADE
& MED ALTERNATIVT Mo ]
O | PROGRAM /
Z ¥ ERHVERV & REKREATIVT MIX
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VEJEN OG TYPOLOGIERNE

1.6

ERFARINGSOPSAMLING FRA PLAN
09-PROJEKTER VEDRGGRENDE VEJ,
LANDSKAB OG BY TYPOLOGIER

DELTAGERE:

Veertskommune Silkeborg repraesenteret ved
arbejdsgruppen for Mellemland samt udvalg-

te medarbejdere fra forvaliningen. Maller &
Graenborg, plankonsulent fra Teknik og Milje for
Silkeborg.

Som eksterne deltagere var repraesentanter for
Guldborgsund Kommune, Lolland Kommune,
Senderborg Kommune, lkast- Brande Kommune,
Herning Kommune, Skanderborg Kommune,
Veidirektoratets Skanderborg-kontor, og konsulent
fra Niras Konsulenterne

FORMAL:

Workshoppen havde fil formal at formidle og
diskutere de forelabige metoder og resultater,
som er opndet igennem de 2 plan 09-
projekter, "Mellemland” (Silkeborg Kommune)
og "Erhverv ud til motorvejen 2" (Lolland-,
Guldborgsund- og Senderborg Kommuner), der
undersgger planforhold vedrarende vejanlaeg og
bebyggelse/landskab.

Formélet var desuden at sege at fremme
diskussionen omkring de afsluttende faser af
projekterne og skabe et forum for udveksling af
erfa-ringer. Deltagerne var sammensat ud fra
disse overvejelser.

DAGSORDEN:

Dagen bestod i en Inputdel i form af

op|aeg efterfulgt af en OUTpUTde| i form af

2 gruppesgvelser ([den gule box viser dagens
forleb). Programmet blev justeret underveis for at
give plads til en plenum diskussion der traengte
sig pa efter oplaeggene omkring tilgange til
bearbejdning af mellemlandet.

46 !
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TYPOLOGIER:

Bade projekt “Mellemland” og “Erhverv langs
motorvejen 2" arbejder dels pd& et generelt
niveau og dels konkret i den stedlige kontext.
Dette stemmer overens med de erfaringer man
har fra udenlandske projekter af lignende art,
specielt tydeliggjort i den statslige vejplanlaeg-
ning i Holland.

| alle sterre vejprojekter forseger man igennem
generaliseret tilgang at udvikle typologier for
samspillet mellem vej og omgivelser.

| den hollandske situation tages udgangspunkt i
et s¢kaldt Rutedesign. Det betyder at en raekke

Tid Aktivitet Aktar

Velkomst

09.30 - 09.45: v/ Silkeborg Kommune

Check-in og formiddagskaffe

Mgller & Grgnborg,

09.45 - 10.00: Intro til workshop og til "Mellemland Dennis Lund
10.00 — 10.15 "Erhverv op til motorvejen?” Guldborgsund Kommune;
Karsten Kolle
" P NIRASkonsulenterne;
10.15 - 11.10 Motorvejsneer planleegning i Holland Peter Frost-Maller
. o Mgller & Grgnborg,
11.10 — 11.15 Opsamling p& opleeg Dennis Lund
Mgller & Grgnborg,
11.15-11.30 Intro til @velse 1 Dennis Lund
Katrina Wiberg
11.30 — 12.00: @velse I; 2 gode 2 darlige

12.00 - 12.30 Frokost

12.30 - 13.15: Qvelse | fortsat
13.15 — 14.00: Gruppediskussion og kaffe
Mgller & Grgnborg,
14.00 — 14.20 Intro til gvelse 11 Dennis Lund og
Katrina Wiberg
14.20 — 15.00 QDvelse 11
15.00-15.15 Opsamling pa gvelser
15.15 - 15.30  Afrunding Maller & Granborg,

Dennis Lund

REALDANIA | SILKEBORG KOMMUNE |
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VEJEN OG TYPOLOGIERNE

1.6

motorvejsruter defineres med sit eget saerkende,
tema og heraf felgende navn. Til hver enkelt rute
opstilles en specifik matrix der kombinerer en
raekke overordnede programmatiske typologier
(by, skov, etc.) med en raekke rumlige typologier
(panorama, kant, etc.). P& dette niveau tages
der bl.a. udgangspunkt i nogle overordnede
typologier og ikke i vejens specifikke tracé.

| Guldborgsund-projektet sker det ved at
opstille et stort antal typologier, baseret pd&

de mulige situationer, man kan opleve i det
reelle landskab. | dette projekt udvikler man 32
typologier, som efterfelgende reduceres til 12
Disse 12 repraesenterer hver iszer en form for snit
mellem vej og landskab. | alle typologierne har
vejanlaegget den samme topografiske placering
i forhold til landskabet. Typologierne udtrykker
séledes mere den landskabelige overflade, ka-
rakter og rumlighed.

| Mellemland er der pa basis af en del
landskabelige analyser og straekningsanalyser
udviklet en sekvensopbygning af hele
straekningen som den er i dag og som den
forventes at blive ved det fremtidige anlzaeg.
Anlaegget ligger pé& forhénd fast, saledes at
hverken liniefaring, laengdeprofil eller til dels
tvaerprofil kan redi-geres.

Saledes kan man sige, at vejens relation fil
landskabet ligger fast. Derfor bliver opgaven
i denne situation primeert af tage stilling fil
hvordan landskab og evt. bebyggelse skal
bearbejdes ud fra vejens faste placering.

De typologiske studier viser, at der i de fleste
sterre planleegningsopgaver, hvad enten det
geaelder strackningsanlaeg eller starre flade-
projekter, er en tendens til og dbenbart et behov
for af skabe en overordnet grammatik inden
man bevaeger sig teettere pd objektet. At det
forholder sig séledes skyldes givetvis to forhold.
Det ene ligger i tiden, idet man ikke i en fidlig

I PLAN 09 MELLEMLAND |HAFTE 1 METODE OG SEKVENSANALYSE | REALDANIA | SILKEBORG KOMMUNE |

fase af projektudviklingen,/planlaegningen
onsker at binde en lgsning for det konkrete
projekt, idet dette alligevel vil og skal udvikles
over maske 5, 10 eller 15 ar. Det betyder, at
det typologiske aspekt af planarbejdet kan siges
at vaere principper pd lgsninger. Heri ligger en
indbygget fleksibilitet, der &bner for justeringer
over tid. Denne tendens kendes ogsé fra andet
planlaegningsarbejde, idet de traditionelle
masterplaner efterh&nden er udfaset til fordel
for sakaldte strukturplaner, der ogs& rummer
typologiske udsagn.

Typologiernes fremkomst i disse projekter
bereder vejen for en mere fleksibel tilgang over
tid, mens projektet udvikles og anlaegges.

Den anden bevaeggrund er ansket om at kunne
formidle de overvejelser, der har fert til den mere
konkrete udformning. Inddragelsen af bor-gere
og organisationer i starre planlaegningsopgaver
nedvendigger, at planleegningsholdet kan
argumentere for de enkelte forslag og lasninger.
Dette vil naeppe lykkes overbevisende, hvis man
dels er meget bogstavelig og konkret sted for
sted, idet man altid kan have en korrigerende
mening i detalien. Diskussionen skal fares

p& et principielt niveau, hvor planleeggerne

og dem der planlaegges for kan mades pé

et niveau, hvor den enkelte grundejer ikke er
konkret berert. De typologiske overvejelser bliver
dermed et kommunikationsmiddel.

Séledes kan den generelle tilgang til
vejstudierne bade begrundes i en ansket
fleksibilitet overfor lzsningen og ud fra en
formidlingsmaessig synsvinkel.

:
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8 {Erhvervsomrade | byea|

C {Erhvarvsomrade | kanten af tyen| ‘
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1.6

BILLEDANALYSE:

Deltagerne modtog pé forhand et lille
inspirationshaefte, en pixibog, med eksempler
p& vejtypologier. De blev anmodet om at
medbringe ef par fotos/illustrationer som
eksempel p& hhv. ringe overensstemmelse
mellem vej og omgivelser samt nogle gode
eksempler. Workshoppen skulle herefter
afdaekke om der kunne findes feelles fodslag i
billedanalysen og hvorfor.

Analysen gennemfertes i grupper og det

viste sig, at der stort set var samstemmighed
blandt alle deltagere i opfattelsen af "godt”

og "darligt”. Billedtolkningen viste tillige, at
s&danne vurderinger ikke er lette af udirykke for
den enkelte. Saledes kan man mdske slutte, at
"godt” og "darligt” mere hviler p& konventioner
end p& en egentlig tolkning. | billedtolkningen
var der behov for analyseparametre sédsom
skala, for-grund, mellemgrund og baggrund samt
en optik hvorigennem vurderingen kunne ske.

Billedanalysen underbyggede saledes en
antagelse om, at der savnes en bedre
metodologi i vejplanleegningen.

| def felgende ses en opsamling pé& gruppernes
arbejde og et overordnet billede af arbejdet er
sogt etableret.
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PIXIBOG
NABOSKAB - SKALA OG NARH!

PIXIBOG

7

UDDRAG FRA "PIXIBOG" SOM BLEV UDSENDT
SOM ET OPLAG TIL EN LILLE HEEMMEOPGAVE
INDEN SELVE WORKSHOPPEN - MED
EKSEMPLER PA MELLEMLANDS-SITUATIONER OG
TYPOLOGIER OPLEVET FRA MOTORVEJEN
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1.

&

OPSAMLNG GRUPPE 3

GR.3

LANDSKAB

BYGNING

VEJANLEAG

OVERGANG

rmoImunxm

az-mmowmc<

EX.Rbent landskab med smalle
hegn vinkelret p vejens
forlob

EX.Fiberine Compo-
siteved Middelfart

[Vej placeret flot i [Omfavner vejforlab lement]
landskab] og viser vej]

BX Krydsene, lagdelt motor- | EX. raigieburn Bypass, Hume
B eas | B Brinnen, | vejs ystem, Ex. San Francisco, | Freeway, Melbourne,
ved llerup Adal, Skanderborg - | SChWweiz Daniel Libeskind Ush Australen
vejn lober langs dalsdens
bund
[Mindre, opdelte [Stort volume tilpas- [Let og enkel over-
rumligheder] set landskab] foring]

X Faunabro ved Lllering Skov,
Galten

[natur helt tzet pa
motorvej]

EX Ny g Engsoved
Skodstrup-£45 matorvejen

[Enkel overforing]

EX Jembanebro pa motorvejen
raNoresundby tlBrondersev

[Rod, det samme som
53 mange andre
steder]

EX.Visonen for er-
vervsarelemne angs
Lolland/Falster-matorvejen

[Trafikal forvirring]

EX.Krydsene, lagdelt motor-
vestil-og fakorsessystem,
. Sverige

[Landskab
viderefores over vej]

EX Faunaoverforing ved Give

[Rodet billede af
skilte]

EX Erhverv angs den ynske
motorve

[Manglende sted-
fornemmelse, ingen
udsyn tillandskabet]

EX.Limflordstunnelen, Alborg

PLAN 09 MELLEMLAND

OPSAMLING GRUPPE 1

TYPOLOGIER
GR. 1

LANDSKAB |[ERHVERYV
E [Motorvej indpassesi | [Aben ramme og
K landskab] adspredelse]
s I EX.Gateway 45, Erenvsar-
E ealemord for Vejle
m
P
E (ingen visuel kontakt] | [skjul og fremhzev]
L

EX. Motorvej og landskab- EX. Kombilinie visualisering
v skjules ved brug af olde ved hojskolen i Silkeborg
u
R
D [@nske om for meget]
E
R EX.Visonen for erhvervsareal-
\ emelangs Lolland/Falter

-motorvejen

N
G

LANDSKAB VS. PLACERING
FORGRUND -  MELLEMGRUND -

AF BYGNING
BAGGRUND

OPSAMLING GRUPPE 4

TYPOLOGIER
GR. 4
TILPASNING TIL | VARTEGN | | MELLEMLANDETS
LANDSKABET | LANDSKABET | YDERGRANSE | - OG TAT PA
EX. Symonds St, Newton, EX. Highway Bridge Millau, [Baggrunds billede] EX. “Cockpit” bygning langs A2
E auckland, New Zealand Frankig Highway.Indeholder funktion
K og fungerersamtidig som
stojskaerm
S
E
m
P [Lave byer feerdige] EX.Vejlefiordbroen EX.The Wall"bygning langs
E A2 highway, Utrec. Indeholder
L funkton og fungerer samtidig
som stajskazm
v
u
R [Landskab danner
D ramme omkring vej]
E
R EX. Motorvej Syd Europa
I
N
G [Urolig skala og
indpasning]
EX.Ehvervsbyggerilangs den
Ostyske matorve] ved
Hedensted

OPSAMLNG GRUPPE 2

GR.2

TYPOLOGIER

[szrligt kendetegn]

EX. Skitse: “Elia”af kunstneren
Inguar Conhammar ved
Hening

DET GIVNE | DET PLANLAGTE ALTERNATIV
LANDSKAB | LANDSKAB|ERHVERV |1 KONER|ANVENDELSE
[Landskabstilpas- [Visuel kontakt] L L id

E ning] ning, landart] streges] om side]

K X, Motorvjssoer ved Heming

s X Koatisk motar- X Fiberine Compo- X Lileaeltsroen EX X-Hall under Bispebuen

: vejstekning siteved Middelfart EX Vejlefordbroen Ko

M

P [Landskab under- [Landskab som styr- [Symbol pa aktivitet]

E streges, eksponeres] | rende element]

L X Skitse
EX Vejleflordbroen X Soby rasteaniieg

v

u

R [Symbol pa by]

D

E X Skitse

R

|

N

G

OPSAMLING GRUPPE 5

GR.5

TYPOLOGIER

LANDSKAB

ERHVERYV
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FmoITImuxm

Gz-mImowmc<

Kunstg so nzr matorvejen

[Ikon]

EX Fiberine Composie,
Middelfart

[Varieret billede]

EX.Serie af lzhegn vinkelrt pi
vejens forab

[Monotont billede]

B med

% oplevelse]

B

vejens forob

lavt i forhold tl vejen

[Fascinerende og
frygtelig]

X, Motorvej igenne storby
Japan

[Rod]

EX Ethvervarealeme angs
motorvejen syd for Randers

KOMMUNE
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WORKSHOP 2

OPSAMLING

1.6

GRUPPEQGVELSER

Deltagerne blev inddelt i 5 grupper med spred-
ning indenfor faglige felter og baggrund.

SAMSTILLING AF GRUPPERNES TYPOLOGI-
VURDERING:

Crupperne skelnede generelt mellem 2
overordende kategorier; Landskab samt By/
Bebyggelse. Landskab var i fokus som en
overordnet indfaldsvinkel for “den gode made”
at etablere typologier p&. Det vil sige landskab
hvor den specifikke kontekst vurderes fra gang
til gang. Landskabsbegrebet indebar bade det
planlagte/kunstige landskab sé&vel som det
mere givne, “naturlige” landskab. | tilgangen

fil By/Bebyggelse var det saerligt “den darlige
mé&de” der blev diskuteret. Faktorer der fordrer
"den darlige maéde” var entydigt rodede,
urolige omré&der - forstet som omréder hvor

der var misforhold imellem vej og mellemland i
form af skala, rytme og generel indplacering.
Bebyggelse mentes at have ef tydeligt behov

for at indgd i et aflseseligt system, eller logik,
alt efter den specifikke kontekst. Afsluttede
bebyggelser betragtedes som en szerlig positiv
mé&de at f& et klart forhold imellem vej og
bebyggelse.

Alternative programmer og ikoner var ef generelt
tema - som kunne bruges i bade landskabelig
sével som bymaessig sammenhaeng.lgen var
pointen at et sédant ikon eller program kraevede
en naje kontekstuel bearbejdning for ikke at give
en darlig effekt istedet.

GRUPPE 1-5 FRA TYPOLOGI TIL STRUKTURPLAN:
Hvordan omsaettes typologier for mellemlandet i
det videre planarbejde pé en kvalificeret made?
| den gule boks ses en inspirationsliste fra
workshoppen.

OVERORDNET GENERELLE TYPOLOGIER
PROGRAM
LANDSKAB - INDPASNING
vejen snor sig og
indpasser sig i
———— : landskabet
- FORSTARKNING
laehegn forstaeker det
eksisterende landskab
= e
- ADDERING — S g s & steerk figur indplaceret i
_:.:"'"" neutralt landskab
- SUPERIMPOSERING
Nyt, staerkt element
tilferes eksisterende
landskab
BY/ - VELDEFINERET
BEBYGGELSE

- VARIERET

afgraenset og
velplaceret by

- SPREDT

landskabelig base
holder pé varieret

bebyggelse
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Vejle Fjord Bro; bro
som staerkt ikon

alternativt

The Wall;

program i stejskaerm

Overgang med
skulpturel karakter

| PLAN 09 MELLEMLAND |JHAFTE 1 METODE OG SEKVENSANALYSE | REALDANIA | SILKEBORG

INSPIRATIONSLISTE -HVORDAN KAN
TYPOLOGIER OMSACTTES KVALITATIVT
| DET VIDERE PLANARBEJDE

. Facade politik for virksomheder langs motor
vejen (facade/bagarealer)

o Politik for naturarealer langs motorvejen,/
sterre veje

o Krav il virksomheder max. og min. hejder

o Seerlige domicilgrunde

o Kommunen ejer mellemlandet

. Politik for mellemlandet

) (odeerge tes ™"

o Granne strukiurplaner

o Arkitekturpolitik

. Piecer m. reiningslinier og gode
eksempler fil dialog

o Narrative kommuneplanrammer

o Aktiv jordpolitik (Randers model)

o Afskserme mod ikke interessante

byomréder (med naturlige stajvolde,

klitlandskaber)

o Udarbejde politikker for naboarealer il
sterre veje - motorveje for at fastholde,/
bevidstgare po/mkker

. Llandskabsanalyse

o Miligvurdering [ evt SWOT)

o Skiltepolitik

. At definere hhv forgrund - mellemgrund -
baggrund

. Politisk opmeerksomhed p& mellemlandet

. Prioritere drift og ekonomi af mellemlan
def [branding of byen)

o Samarbejder (VD og Kommunen)
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OPSAMLING SEKVENSER

OPSUMMERING OG VISION

1.7

OPSUMMERING OG VISION

En stor del of S-straekningens forlab foregdr

i afgravning. Det betyder manglende udsyn

og visuel kontakt til omgivelserne - som s& il
gengaeld ser mindre il motorvejen. Sekvenserne
fra Gudené&dalen fil Hajmarkstoften forlaber

i en stakkato-agtig rytme. Taget i betragtning
at sekvenserne, trods meget forskellige omgi-
vende programmer, har de ef gennemgdende,
feelles tema; nemlig at g& pé& tveers af byen og
topografien, kunne det tale for, at disse sekven-
ser bindes sammen rumligt og/eller tematisk.

For at give en vis sammenhaengskraft tilbage
fil liniefaringen og dens naere kontekst vil

det veere oplagt at efablere en leengere
sammenhaengende straekning. Ogsé for at
efablere en situation som kan st& i kontrast il
stakkatorytmen pd& S-straekningen, og derved
understrege denne. Kortene p& de nzeste sider
illustrerer dette.

| det felgende vil vi underbygge stakkato-
sekvensernes egenkarakter samt binde flere
sekvenser sammen pd& hhv G-ast og G-Vest
straekningen og derved "forlaenge” oplevelses-
sekunderne. Udfordringerne heri ligger typisk i
at vejens niveau varierer meget - der keres fra
afgravning til deemning til afgravning igen.

Der udarbejdes snitdiagrammer for de relevante
sekvenser - ud fra analyserne samt ovenstdende
overvejelser.

PRINCIPSNIT AF
VEJENS TVARPROFILER

T Irrrri i

Yy A
iy

;’rf,.f;f ffff;ff

LA

’i" Y '

AL AL

Y1 AL

VLTI

Wiy

TUNNEL/OVERDAKNING

i
. /
I L
yrrs 'y
Wy FErTTrrrr iy
Ty,
Wiy

STOTTEMUR

7
/ A7
A f
,r’i"f /1 . f’:”r.f’ff:".
T
STy,

AFGRAVNING

NIVEAU
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ASYMMETRI

DAMNING

Ly Ry i
ST rariss
,rf.’rrfff.f’.rf!!ff!f-‘r A ’f’r’rff(,ff/.f,f,f{‘r £

TSA (TILSLUTNINGSANLAG)
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BILAG

SAMMENLAGT
SEKVENSINDDELING

1.8

JUSTERING OG UNDERSTREGNING AF SEKVEN-
SER

DE GRONNE “KLAMPER” ILLUSTRERER
LANDSKABELIGE OG PRIORITEREDE
SAMMENHANGE MELLEM SEKVENSER

INFLUENSOMRADER
BRO
DAMNING

AFGRAVNING

STSTTEMUR

UDSYN

SEKVENSER

REVIDEREDE SEKVENSER

SKIFT I VEJEN + NARE KONTEKST

VEJENS NIVEAU é 3 Se k

5 OPLEVELSES SEKUNDER
sek

’

TILSLUTNINSANLAG

0 1 km
L L L L |

1:25.000

ERHVERVSVAGGE

VEST strakniNG

BUEN AFGRAVNIN

59 sek

BUEN. DAMNI

36 sek--

/MOSAlKSKOVEN
// 108 sek

P
2 \
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BQEN AFGRAVNING

9 sek,

ERHVERVSKORRID

20 sek

gIDOREN

“NORDSKOVEN

% 72 sek
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