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Midt i verden

Jeg fandt ved en oprydning for nogle ar siden mine gamle hefter og beger fra dengang,
jeg var en lille skoledreng i en landsbyskole. P4 indersiden af en lesebogs omslag har
jeg siledes for mange ar siden skrevet min adresse med en stor, lidt klodset skriskrift,
og det var ikke bare en adresse, men hjemsted og udgangspunkt i sted og univers. Der
stod: Johannes N@rregaard Frandsen, Norregaard, Aarrevej, Grimstrup per Esbjerg,
Grimstrup sogn, Skads herred, Varde politikreds, Ribe Amt, Ribe Stift, Vestjylland,
Jylland, Danmark, Skandinavien, Norden, Europa, NATO, FN, Jorden, Verden,
Solsystemet, Universet.

Se, sd havde man da ligesom placeret sig selv, forankret sit spinkle drengelegeme dybt
i sted, tid og rum. Herfra og hertil min verden gik. Det er ikke usedvanligt, faktisk
temmelig almindeligt, at born séledes placerer sig i verden i form af sidanne universelle
adressesystemer. Den kinesisk-amerikanske antropolog Yi-Fu Tuan henviser séledes til
dette fenomen, at bern felder sig ind i verden, og skriver videre i en artikel, der pa
dansk hedder “Stedsans. Hvad vil det sige at vare et menneske?”:

Skent der netop er tale om en leg, er det interessante ved denne méde at placere sig selv pd, at
den tvinger voksne til at bruge deres fantasi og gore sig klart, hvem vi mennesker er, hvor vi
herer til og hvilke skalaforhold, der gelder for det sted, hvor vi herer hjemme. At bern siledes
bevager sig ud i ekstremerne og siger, at de bade bor i et bestemt hus og herer til i universet,
er en pidmindelse om, at mennesket ikke alene er krop, men ogsa tanke og and. (Elberg og

Guldberg 1997: 9)

Yi-Fu Tuan fortsatter fra disse overvejelser over barnets forste refleksive lokaliserings-
forseg til et forsog pa en bestemmelse af de strukturer, der giver mennesket hjemfolelse,
henholdsvis fremmedfelelse. Tuan argumenterer sdledes for et begreb om stedsans, der
nazppe si let lader sig empirisk afkode i en konkret byplan, men som er den “sans”,
der bestemmer og afger, hvornér et konkret menneske af ked og blod og bevidsthed
ville kunne finde sig hjemme i verden.

Den amerikanske sociolog og forfatter Richard Sennett har i samme spor og mest
udfoldet i vaerket The Conscience of the Eye fra 1990 skildret det 20. drhundredes by-
udvikling i USA og den vestlige verden og vist, dels hvordan de store, moderne byer



udfolder sider af en arv fra de to store klassiske traditioner, som han kalder henholdsvis
urbs og polis, dels hvordan de store bydannelser udfolder en slags evighedsstraben, en
streben efter tidloshed, som let ogsa trakker en ulykkelig stedloshed med sig.

Hvad er det sd, der skaber stedsans og nerhed til stedet som rum for at folde sit liv
og sine erindringer ud? Den franske sociolog Marc Augé argumenterer i sin bog med
den overbevisende titel Non-Places for det synspunkt, at der i den samtid og vestlige
kontekst, vi lever i, og som han kalder supermoderniteten, udvikler sig omrader i
byerne, som er karakteriseret ved for oplevelsen at vere “the non-places” eller altsd
“ikkesteder”. Ikke-stederne ophever si at sige den menneskelige genkendelse af sig selv
som et individ, der har en historie og erfaring. Ikkestederne er en slags transitrum, siger
Auggé, hvor tid og rum aldrig bliver konkret symboliserede, men ustandseligt changerer
og flyder. Det er denne “flyden”, der er omradets serlige sprog og fremtraedelse, og i
denne forskelslgse rumdannelse er der hverken bestemt eller ubestemt form — maske
kunne jeg tillade mig at introducere begrebet rummelse for nu at ophave det konkrete
ord rum til en slags bevagelsesmetafor.

Vi kender disse rummelser, disse transitsteder eller urbanader 1 skikkelse af luft-
havne, supermarkeder, motorvejsnet, idretsanleg, hospitaler. De ligger der langs
det, sociologen Henrik Dahl har kaldt Transportdanmark og det usynlige Danmark,
de ligger som knudedannelser i det keempestore globale lymfesystem, der udger de
internationale lufthavne. Det er bedevende ligegyldigt, om airporten hedder Bangkok
eller Schiphol eller Kastrup eller Narita eller Heathrow eller Dulles, for dette lokale
navn har for lengst forandret sig til et tomt tegn i tidens rummelse. Lufthavne er alle
steder de samme endelgse gange, samme monitorer, glitrende butikker med parfumer,
spirituosa, tekstiler, de samme kreditkort, de samme boardingcards, sikkerhedstjek.

Det har store fordele, for uden denne isotopi ville det vare sd mange gange vanske-
ligere at veere rejsende ad de globale highways. Ikkestederne er nu ikke bare lufthavne,
men ogsd en omformende kraft, siger Augé, der erobrer storre og storre partier af de
moderne byer og af det moderne liv, fordi tilverelsen i den store by i stadig hejere
grad bygger pa bevaegelsens succes. Pengenes bevaegelighed og kroppenes bevaegelighed.
Beveagelsen har for lengst sejret over den trege fastholdelse, ligesom mobiliteten har
vundet over immobiliteten.

Supermoderniteten avler altsd stedloshed, ikkesteder, og mangel pa genkendelse.
Imidlertid avler den samme supermodernitet og latente hjemloshedsfolelse en frygtelig
lengsel efter omréder af genkendelighed, 2gthed og hjemfolelse. Vi kan ikke holde den
evindelige strommen ud og domesticerer eller hjemliggor steder og laguner i strommen.
Byparker, historiske torve, pladser, szrlige bygninger udpeges af os til at rumme og
symbolisere det, som har autenticitet og dybde. Vi giver sidanne felter i vore omgivel-
ser navne, for derved bliver de til for os som steder, oaser, der freder sjelen og falder
til ro for gjet. Den langsomme by dukker op i horisonten som et utopisk billede pa
muligheder for identitet og oplevelser i tid og rum, som krop og psyke begerer.

I en dansk sammenhang udvikler ikkestederne sig med transportsystemernes ha-
stighed, og Henrik Dahl har i bogen Den usynlige verden vist, at disse store transport-



systemer er landets aorta, som pumper blodet og leverer ilten til den fortsatte vakst
og velferd. Men samtidig feler vi os fattige i modet med det, der ikke vil blive til
genkendelighed for gjet.

Den lille store by

Danskere er formentlig ret storbyfremmede. Vi er historisk set snarere bonder og
kebstadsfolk end storbymennesker. I hvert fald kan vi lide overskuelige byer, boligom-
rader og kvarterer. Vi soger ikke bare genkendelighed, men hjemlighed og hjemfolelse,
Johannes V. Jensen siger det sd flot et sted, at man ved, ndr man er blandt kendinge,
for s& er man genkendt og kender dem, som genkender.

Det moderne Danmark straekker ellers sine fingre, der snart er store motorvejsband
fra Kolding til Randers, snart nordkgbenhavnsk bydelta, snart enorme anleg af IKEA,
Bilka med videre. Det er storbyernes serlige kode, at den egentlige by for lengst er
pakket ind i et enormt fryns af ikkested. Hertil valfarter den moderne forbrugerstrom,
fra midte til periferi og tilbage igen, mens betalingskortene arbejder pd at omsette
fysiske afstande til brokdele af digitalsekunder.

De fleste danskere har et dobbeltforhold til de glatte ikkesteder. Bilkaland ligger der
jo og er den praktiske, betalelige virkelighed, som de store internationale lufthavne
er det. Naturligvis handler og agerer vi her, men der udvikles samtidig en taksonomi
over mere “langsomme” steder, for jo mere ikkested, desto mere sted og autenticitet
vil vi gerne sole vore kroppe i. Den finder vi i hjemstedet. Forstadens, lokalkvarterets
eller omegnsbyens overskuelighed.

Jeg er ikke i tvivl om, at der lader sig opstille en slags verdihierarki over bydannelser
og bykvalitet ud fra denne dobbeltdrem om stedlighed og stadig bevagelighed, der er
lige fascinerende for den moderne erfaringsdannelse. Vi trekkes nemlig i stadig hojere
grad mod de storre byer, for her “sker der noget”, som det hedder. Der er dette flow
og denne bevaegelse nemlig til stede, som skaber og opretholder drommen om det
moderne. Samtidig gir en anden del af foleapparatet pa jagt efter det sted, man kan
vare blandt kendinge og blive til som et helt menneske i tid og rum.

[ en interviewundersogelse, jeg var med til at gennemfere i slutningen af 1990’erne i
blandt andet Bjerringbro i Midtjylland, og som er omtalt i bogen Grenser i landskabet
(Frandsen 2001 samt upubliceret materiale), udtaler en rekke beboere i et relativt
nybygget parcelhuskvarter sig sterkt til fordel for den mellemstore, danske provinsby,
hvor der bade er naturnzrhed og storbymuligheder lige for enden af en hurtig vej. Den
mellemstore by, hevder en rekke af de adspurgte, rummer genkendelighed og giver
stedsansen gode kar, for her er man hverken en fremmed eller en alt for fortrolig.

Den mellemstore by synes sledes at kunne udgere et “sted” mellem strommene af
supermodernitet og traditionens snavrende rumlighed.

Men hvad er en mellemstor by egentlig for noget? Ja, der er vel egentlig ikke danske
byer, som ikke er “mellemstore” Kgbenhavn kan selvfolgelig nok bryste sig af at vere
en millionby, men mélt med internationale alen bliver hovedstaden nu alligevel let



reduceret til et mellemstort format trods dens mange indiskutable metropoltrak. I
den anden ende af skalaen befinder landsbyerne sig, men de havder sig jo netop ved
ikke at ville vedkende sig etiketten “by”. De er jo landsbyer, og det er noget andet.
Mellem yderpunkterne metropol og landsby udfolder der sig sd en vifte af bydannel-
ser af forskellig oprindelse og identitet. For det forste er der de regionale hovedbyer
som eksempelvis Arhus, Odense, Esbjerg og Aalborg. For det andet udgeres spektret
af et omfattende net af forvoksede landsbyer, stationsbyer, kobsteder og klassiske
havnebyer.

Svendborg herer til den bystorrelse, der kan kaldes mellemstor kegbstad. Det gel-
der denne by, som det gelder mange andre af samme storrelse, at den er i gang med
en storre funktionsendring fra havne- og industriby til oplevelses-, turist og kulturel
handelsby. Den herer desuden til de byer, der kunne kaldes relativt lokale centerbyer,
som traditionelt rummer oplandets vesentligste butiks- og handelsmuligheder, biograf,
kulturelle tilbud, lidt sterre sportsfaciliteter, gymnasier og andre ungdomsuddannelser
samt, ikke at forglemme, en lokal administration pa det kommunale eller mellem-
kommunale niveau. Nogle af de gvrige af disse byer fungerer som regionale centre,
hvilket selvklart gelder byer som eksempelvis Viborg, Herning, Kolding, Randers,
Senderborg, Holstebro, Vejle, Slagelse, Nykebing Falster.

Det er byer, som er tilstrekkeligt store til at rumme og favne en nasten komplet
vifte af byagtighed, men som samtidig er athengige af samspillet med den regionale
“hovedstad”, der er hjemsted for universitet, landsdelskulturelle scener af forskellig
slags, forsknings- og specialisttunge sygehuse samt endelig regionaladministrationer,
der er med til at give den pagzldende by en betydning og identitetsmessig styrke.
Det er ikke merkeligt, at en rekke halvstore byer kemper, sd det brager, for at opnd
eller for at fastholde status som provinscenter. Det var det, Holstebro forstod og fol-
dede ud for flere artier siden, da byen dels satte sit navn pa landkortet ved at kebe
Giacomettis kunst, der af det lokale vid blev debt Maren 0 @ Wi'en, dels udviklede et
net af musikskoler og andre lokale kulturloftere. Det er ogsd det, Herning og Horsens
for lengst har ladet f3 volumen, nir de kemper sig halvt til blods for at fA Madonna,
Bruce Springsteen, Rolling Stones og U2 til byen.

Disse mellem- eller halvstore byer, hvortil Svendborg s absolut herer, udger et serligt
segment af den danske virkelighed, men selv om de méske ligner hinanden i storrelse
og deler vilkar, s3 er der enorme forskelle pa disse mellemstore provinsbyer, for deres
rodder i lokale forhold, befolkningsvilkir og historie er helt forskellige. Forfatteren Per
Hojholt har siledes skildret byen Ikast i et forrygende essay, der netop viser, hvordan
dette specifikke sted pa jord har en dnd, der ikke lader sig genfinde andetsteds:

Denne mangel pé tradition og traditionelt borgerskab med hvad den slags afsetter af fims, status
og uigennemtrengelighed og kultur gor Ikast til en afslappet by, ustresset. Flertallets norm har
ingen modpart i byen, overklassen udggres i al sin tydelighed af de velhavende — kultiverede
fattigrove har ikke en chance — og den overklasse er pengene adgang til, jo. Men osse andet:
gammelt bekendtskab, slegtskab, naboskab kan vere alibi nok, praksis setter normerne, og
kikser det alt for indlysende, sd finder man en ordning “pa bedste made”.



Prover man at finde frem til, hvad der er monsteret eller det monster-dannende, i dette
tilfeldige og lose strikketoj, ender man ved: Praksis og religion. Ikast er lgsningernes by, ikke
ideernes. (Per Hojholt: “Ikast on my mind”, Smarup Serensen 1985)

Ikast er en gammel uldkremmerby, der blev centrum for en forrygende tekstilindustri,
men samtidig har den traditionelt varet hjemsted for mange missionske mennesker,
sd her er identiteten af en ganske anden slags end for eksempel i en velbjerget sejlerby
som Svendborg. Forskellene er langt storre end lighederne, og det forgger alt sammen
den gode historie, der kan brande disse mellemstore byer spredt ud over det ganske
land.

Mange gvrige mellemstore byer er traditionelle kobsteder med lange linjer tilbage
til privilegiernes tid i 1800-tallet, der har haft held til at folge med udviklingen fra
traditionel kebstad til industrialder, og som nu keemper for at komme med i naste
fase, der er videns- og oplevelsesbyernes epoke. Andre af disse byer i mellemgruppen
er stationsbyer eller pd anden vis transportbyer, der er grundlagt eller vokset til i den
store jernbanebyggeperiode fra omkring 1864 til slutningen af det 19. drhundrede,
hvor Danmark transportmessigt, infrastrukturelt og landskabsmaessigt forvandledes og
udviklede forudsztningerne for det andels- og industrisamfund, der blev den egentlige
materielle basis for det moderne og velferdspregede Danmark. De danske byer af
betydning har identitetsmeassig rod i denne tid, hvor landbruget blev supermoderne,
og hvor en industri baseret pd damp og elektricitet tog over.

Huller i hegnet

Overskuelighed og kendskab til en bys historiske identitet horer til de kvaliteter, der
eftersporges, nir moderne mennesker soger bopal. Men det gor muligheden for at
forme et omride ogsd. Det vil jeg godt give et skavt eksempel pd. Da min kone og
jeg forste gang flyttede til Odense i 1973, blev vi to unge, forbleste og langharede
studerende in spe anbefalet en lejlighed i byens grenne bydel, nemlig et sted i Volls-
mose, der var byens nye store sats pd kvalitet i periferien. Vi havde aldrig boet i en si
stor by for, for resten heller ikke i lejlighed, sd her dbnede en verden sig sandelig for
os med ikke mindre end 83 m? blitzabehandlet begeparketgulv. Ner vores opgang 13
det nybyggede butikscenter. For at komme der métte man vandre en temmelig lang
omvej, fordi man havde opsat et solidt stiltrddshegn, der ikke lod sig passere. Det
bleste vi beboere nu altsd pd, for der blev blot klippet et passagehul i tridhegnet, som
sa troligt blev repareret igen mindst en gang om ugen.

Denne cirkusforestilling gentog sig gennem flere mineder og gav anledning til et
helt sarligt fellesskab blandt blokkens beboere, som mente, vi havde ret til at trave
ad netop de stier, vi fandt nere og direkte. Efter to ar fraflyttede vi, helt uathaengigt
af hegn og trdd, omradet, og siden har jeg ikke teenkt pa det. For nylig kom jeg sd
ganske tilfeldigt og for forste gang i de 35 passerede dr forbi stedet i det omréde, som
i gvrigt har forandret sig pA mange mader. Men det skagge var, at der, hvor vi i sin tid



kravlede gennem et ulovligt hul i hegnet, var der nu en fornem, flisebelagt sti med fine
standere, der kastede indirekte lys, samt en kantbeplantning, som rebede, at denne sti
var etableret for mange ar siden. Jeg huskede pludselig hegnet, den vrede ejendoms-
inspektor, kravleriet gennem hullet, beboernes irritation over den lange omvej, og — ja,
hvad har den dumme historie s& med noget som helst at gore?

Jo, jeg ville berette om et konkret stykke formning af det bysociale rum engang for
snart lenge siden, for nybyggede omrider har endnu ikke etableret korridorer, passager,
arenaer, miljoer, heller ikke selv om bygmestrene og ejendomsinspektorerne tror, de kan
styre rytmen og stierne, for mennesker har nu engang fedder og viljer og den hverdagens
rationalitet, der fir dem til at vaelge det, der virker mest hensigtsmaessigt i situationen.
Mennesker spger mening og betydning, ikke s meget i abstrakte ideers rige, men i
livspraksis samt i praktiske fellesskaber og dagligdags goremal. Det er det, arkitekten
Bror Westman har behandlet i sin lille studie “Hvad vil det sige at fole sig hjemme?”
(Westman 1989), hvor han dels skildrer hjemfelelsen som den kroppens tavse viden, der
er forankret i vore kroppes bevagelse mod en momentan ligevaegtsoplevelse, dels peger
pa den bevagelse pd en rekke planer, vi realiserer livsprojektet igennem. “Hjem” kan
altsd godt vere et sted, siger Westman, men hjemfolelsen aktiveres altid af bevaegelsen
til og fra. Byer, byomrader, bykvarterer med videre er pd den méde mulige hjemsteder,
der altid bdde rummer den momentane stilstand og den stadige bevagelse til og fra. P4
den mide udger byen det, den franske filosof og psykoanalytiker Michel de Certeau i
The Practice of Everyday Life har kaldt “byens rumlige fortelling” (Certeau 1984).

I nogle interessante studier, blandt andet under projektet Byokologisk Velferdsforsk-
ning, har byplanforskeren Gitte Marling (Marling 2003; 2004) provet at anskue forhol-
det mellem mennesker og by som sdkaldte “songlines”, idet Marling p& myto-poetisk
vis tager sit udgangspunke i den walisiske forfatter og globetrotter Bruce Chatwins
forrygende skildringer af den australske urbefolknings, aboriginernes, dremmespor
eller songlines gennem det landskab, de bdde opfatter som konkret skabt landskab
og som et materiale for stadig genskabelse og tilblivelse af forfeedrenes spor og varen.
Aboriginerne mener forfzdrene skabte verden og omverden ved engang i dremmetiden
at have vandret gennem landskabet, mens de sang alle ting, strukturer og former frem.
P4 den méde skabte og navngav de omverdenen, som stadig er formet af disse song-
lines, sd alle mennesker (les: aboriginere) til alle tider siden kan synge sig til kontakt
med forfedrenes spor og derved finde vej, mening og betydning.

Nu er det klart, at dette fantastiske dremmevaveri af virkelighed ikke begrebsligt
lader sig overfore til strukeurer eller bevidstheder i modernitetens virkelighed. Alligevel
er Marlings trek pd Chatwin og songlines spendende og frugtbare, nir hun “overset-
ter” songlines til samtidige adferd, veje og mentale landskabskort i Aalborg, og til at
vaere det monster:

[...] som den enkeltes daglige rejser danner i bylandskabet. Derved kommer disse songlines til
at indkredse konturerne af den enkeltes domaner og de steder, der for den enkelte har mental

og symbolsk betydning. (Marling 2004: 241)



Den daverende ejendomsinspektor, som havde ansvar for stilhegn i Vollsmose, skal
ikke lastes, for han udferte og formede vel bare, hvad han ansa for at vere ordrer og
orden, men hans noget kantede virksomhed medforte skaegt nok, at der etableredes
et vist fellesskab, en vis “vi’-folelse mellem os, der syntes, at det var sgu’ da for galt.
Vi tridte og formede derved nogle stier, som bide var ret konkrete og praktiske, for
de sparede os for store omveje, men de blev altsd faktisk ogsd stier og songlines i det
sociale landskab, som jeg kunne konstatere, at ejendomsadministrationen siden har
erkendt var folkets vilje.

Forstaden halvt inde, halvt ude

Faktisk bor en betragtelig gruppe af danske familier i en forstad, og en moderne forstad
er hverken by eller land, den er en slags tredje form med lidt af hvert og med sin egen
ubestemte distinkthed. Kebenhavn er eksempelvis i grunden ikke serlig stor, men det
kempestore system af forsteder, der flyder nordpd, langt ud langs Strandvejen og langt
sydpé langs Koge Bugt, og som flyder langt ud mod Hillered, mod Roskilde, det er,
hvad vi tror, er Kebenhavn. Men det er jo et gigantisk kniplingsverk af forstadskvar-
terer, der i virkeligheden er organiseret som striber af mellemstore byer.

Forsteederne har lidt ry af kedsommelighed og mangel pd nerhed, og dog rum-
mer de tusinder af smé, privatpraktiserende oaser. Paradis findes nemlig pa jord i en
folkelig udgave. Haven er det lille stykke temmede natur derhjemme i det private,
hvor barnet ofte tager sine forste udenders skridt, spiser @rter og fanger regnorm eller
bankebidere. Haven er et lille Paradis, hvor de voksne ogsé kan blive lidt som bern igen
— eller i hvert fald indtage afslappede positioner. Det er derfor en helt serlig oplevelse
at bevaege sig rundt i et villa- eller parcelhuskvarter én af disse fortryllende aftener,
hvor sommeren stir og sitrer mellem hzkkene, og hvor beboerne derfor er kommet
ud pa terrasserne. I luften henger en karakteristisk, lidt kvalmende lugt af brendt
kul og ked, ogsa selv om kuglegrillens ankomst har reguleret duft- og regstremmene
pa en ny méde. Sensommerens centrale sportsgren i de danske haver er grill, for nu
er familien Danmark rykket ud i haven med kalkunschnitzler, inderlar, foreller, fede
polser og magre koteletter. Nu skal der grilles.

Grillen — fra Gaucho til Weber — er i gvrigt forst og fremmest mends omrade. Ifort
forkleede, varmehandske, herskermine og redvinsglas slipper han griller og fantasier
lgs. Der skal beslutsomhed til for at hindtere ild og rit ked, s& méske genopstir man-
den som mand for sit eget, indre spejl — i billedet af jegeren, der tilbereder sit bytte
ved lejrbélet, mens ilden hvaser af fedtet fra laksekoteletter eller de sprangte polser
fra Steff-Houlberg.

Sidan en aften er terrassen en central scene for et stykke socialt liv, som herude er
mere afslappet, ukonventionelt, mindre formelt end det mere regelsatte indenders
maltid i kekkenalrummet. Familielivet flytter ud i det nzre udendorsrum, nar &rstid
og vejrlig vil det. Ud pa terrassen, ud pa greesplenen eller maske ud i den selvbyggede
udestue, der hverken er ude eller inde. Og rundt om den obligatoriske plene med dens



sorgmodigt dryppende hangebirk eller i forskellige kombinationer med grasplenen
findes de pyntelige blomsterbede. Surbund, stauder, roser, stenbede, sommerblomster,
knolde og leg. Desuden er der buskadser og klatrende gevaekster samt maske sma,
efterladte hjorner af afmegtig vildhed med ukrudt. Der kan vare urtehave eller frugt-
treer og -buske 1 afgrensede rum. Forst og fremmest er haven imidlertid praeget af en
dyb vilje til orden. Om det nu er lykkedes eller ej. Haven er sdledes et stykke etableret
naturlighed, et stykke orden, rundt om og i forlengelse af boligens rum.

Hus og have udger en sammenhang. Haven er som en terminal, der forbinder og
danner overgange mellem “det herinde” og “det derude”, det meget private med det
mere udadrettede. Det er derfor spendende og relevant at betragte haven — og i dette
essay er det med vagt pd den moderne parcelhus- eller villahave — dels som et serligt
tegn- og vardisystem, dels som et sted, hvor et mere alment vardisyn og hermed na-
tursyn produceres.

Det var ikke nogen helt ringe del af denne stigende velstand, der blev omsat i bolig-
dremme. Alene inden for drene 1960-79 blev der bygget 450.000 parcelhuse i Dan-
mark (Lind og Meller 1996: 136). Det kan ogsa udtrykkes ved andre tal: 1 1950’erne
byggedes 106.000 nye ejerboliger, i 1960’erne blev det til 228.000, og i 1970’erne
sked 280.000 nye ejerboliger op pa parcellerne, altsd i alt 614.000 (Frandsen og Ber-
thelsen 2002: 9 f.).

Befolkningen voksede steerkt i Danmark i disse dr, iser i kraft af et stort fodselsover-
skud. Der blev saledes 640.000 flere mennesker i Danmark i drene fra 1953 til 1974.
1960’erne var artiet, hvor de store drgange, der var fodt under eller lige efter Anden
Verdenskrig, begyndte at stifte selvstendigt bo. Det kravede plads, lys og luft og nye
omgivelser. Det var, som om vi begyndte forfra pd den bare mark, som Tage Skou-
Hansen har udtryke det (Tage Skou-Hansen i Smerup Serensen 1985).

Samtidig gav de nye skonomiske omstendigheder danskerne mulighed for at skaffe
sig et lille firhjulet vidunder: Folkevogn, Renault Dauphine, Fiat 600, Morris Mascot,
Austin Partner, Ford Anglia for den lille familie. Ford Taunus, Cortina, Opel Rekord,
Volvo 544 eller Amazon for den lidt mere ambitigse. Garagen og carporten blev al-
mindelige sidebygninger til enfamiliehuset.

Byens bryn

Ligesom der er skovbryn, s& har byen et bryn, der ofte kommer den rejsende i mode,
ndr hun i bil nermer sig en by. Disse bybryn er plantageformede, for de dannes af
typehuse, rekkehuse, parcelhuse og i al fald huse med nogenlunde ens taghzldninger
og ens mursten, der bryder frem for den rejsendes blik pd en bakke, halvt ned i slugter,
lige ud pa den flade mark; de ligger der som opmarcherede, tavse vogntog, der ligesom
er stoppet midt i nybyggertidens gigantiske vandrebevagelse.

Bilen og boligen blev jo i det hele taget det nye makkerpar i dansk velstandsliv. I
1953 kerte der cirka 150.000 biler i Danmark. Tyve ar senere var bilparken vokset
til 1.233.000. Danskerne blev mobile pa en ny mide i lebet af 1960’erne. Nu kunne



man drage pa weekend, for nu at anvende et ord, der opstir i dette &rti, miske endda
med efterspendt campingvogn. Nu kunne man desuden bosatte sig lengere vak fra
arbejdspladsen, for en ny frihed og bevagelighed havde indfundet sig i form af frihe-
den til at pendle i egen bil.

Det store boligbyggeri beted, at byernes hidtidige grenser oplestes eller forvandle-
des, for det bymassige landskab begyndte pa en made at flyde, konkret og billedligt,
ud i det ellers landbrugspraegede opland. Bevagelsen gik fra midten ud i periferien
(Frandsen og Berthelsen 2002: 23-24).

Princippet 1 1960’ernes og 70’ernes parcelhusbyggeri var som plantning af planta-
ger: rekke efter rekke, mens det selvgroede, der snarere karakteriserede @ldre by- og
landsbydannelser, er holdt under ret ngje kontrol. Disse store omréader af parcelhuse
i lave raekker er ens, for byggevedtegter om hejde, grundsterrelser og afstande til
skel er overholdt, ligesom materialer og forskellige prefabrikata er ens i det serielle
og samtidige byggeri. Byggeriet fremtraeder iser ensartet, nr det ses i et landskabs-
perspektiv, men gir vi tettere pa, i close up scale, ind pa veje og gader og stier, sd
blomstrer forskelligheden med forhaver og yderdere og postkasser og tilkersler, der
er udformet med blik for detaljernes forskellighed. Men alt i alt danner disse ringe af
parcelhuse den nye grense mellem by og land, altsd i det omfang man overhovedet
kan tale om en markeret grense, for mange steder har den moderne by slet ingen
egentlig rumlig-fysisk grense til det dbne land, fordi de store parcelhusklynger skyder
ud som lange tunger eller tentakler, der fir byen til at flyde ud som en formles og
decentreret dannelse, mens byen i gvrigt andre steder endnu mere decentreret flader
ud i kraft af de industri-, institutions- eller udstillingsfaciliteter, der ligger og ligner
henslengte klodser. Den moderne by er ikke centreret, men principielt greenselos og
endelgs, for der kan blot bygges yderligere en Lupinvej eller Industrivej i den genta-
gende periferi, som forstzederne former i byens fraktale dbninger mod omgivelserne
(Frandsen 1994: 21 ff.).

Det er dette fenomen, den spraengte velferdsby, der ligeledes tematiseres i antolo-
gien Urban Lifescape, hvor det i Hans Kiibs artikel “Velfeerdens konsumlandskaber”
hedder:

Velferdsbyen er en velordnet strukeur af funktioner og bevagelser i et baindbykoncept. Den
giver alle en rimelig mulighed for uddannelse, bolig og arbejde og den rumlige organisering
af boliger, indkebsmuligheder og kulturelle tilbud er funktionelt organiseret med stor tilgen-
gelighed med bil eller kollektiv trafik. Set med en tilgeengelighedssynsvinkel mad man konsta-
tere, at velfeerdsbyen fungerer og er intakt. Den fungerer i kraft af stort ressourceforbrug til
biltransport og en stor boligmasse. Den er domineret af interaktion i stor hastighed, og dens
@stetik er “bigness” og funktionel minimalisme.

Den mentale velferdsby er til gengeld en sprengt, usammenhangende storrelse, som er
baseret pé individualiserede adfeerdsmenstre i relation til bolig og konsum. Felles @stetiske
preferencer manifesterer sig ikke i staerk kvartersidentitet. De optreder som et menster i en
individualiseret brug af byens tilbud i form af boligomrader, transportmidler, fritidsvaner,
modesteder og indkeb m.m. (Bech-Danielsen m.fl. 2004: 15)



Den beskrevne udvikling gik fra center mod periferi og skabte en ny livsform mellem
by og land. Byerne flod konkret ud i landdistrikterne som fraktaler og tunger. Desuden
opstod der en slags kulturel urbanisme: en slags moderne bymassighed og livsstil, som
ikke fysisk er bundet til de egentlige byomrider, men som er knyttet til forstadens
livstlow, en slags bevidsthedsmessig terrain-vague (Qrskov 1992). Den spredning af
urbanitet fra byens gamle centre til den uendelige periferi understottes af en lang rekke
forhold som massekulturens udbredelse, skole- og uddannelseskulturernes udvikling.
Der sker pa nasten enhver méide en spredning af den urbane livsform, men langt fra
i den gamle form, som borgerskabet — familien Varnas i Korsbak — bar, derimod i et
nymoderne flow, som opretholdes af og selv opretholder et gigantisk forbrugsmenster.
Det er denne ny-urbanisme, der breder sig til alle egne og atkroge.

Moderne familier er ikke bundet af tid, sted og rum, for de fleste har transportmu-
ligheder og skonomiske muligheder for bevaegelse. Vi vil have det fede liv bade her og
hisset, altsd bade rige pendlermuligheder til det regionale center, hvor det vellonnede
arbejde er, og fred og ro derhjemme i den solbeskinnede by ved kysten, hvor tidens
hastighed kan flade lidt ud. Den amerikanske antropolog Herbert J. Gans har i sit
studie af byen Levittown set det princip, som prager den vestlige verdens periferiske
bydannelser og bomiljger: en tvetydighed af forankring og nomadekarakter (Gans
1967/1982).

“Vi graver efter redder, for det er rart at vide, hvor vi er”, som en formand for en
lokalhistorisk forening i en forstad til Odense formulerede det i et interview. Vi lever
i moderniteten, hvor mennesker neppe er karakteriseret forst og fremmest ved red-
der, men snarere ved fedder, og derfor har vi tilsyneladende steerke behov for at skabe
steder, hjemsteder, som kan bare fodderne og modtage vores individuelle fodaftryk i
den by, der kan tilbyde fortelling, sammenhangsoplevelse, fellesskab og felelsen af,
at man er blandt kendinge. Det har en by som Svendborg muligheder for
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