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Mobilitet og planlaegning

DI, Danske Byggeri og Region Hovedstaden giver i dette
nummer, hver deres bud pa, hvordan vi far banet vejen
for en beeredygtig mobilitet. Udgangspunktet er, at flere
biler skaber stigende treengsel, og koster tid og penge for
virksomheder og pendlere, og geor livet besveerligt for os
alle sammen i fritiden. De efterspgrger mere planleeg-
ning, sa mobiliteten kan sikres.

Leder:
Kommer der en god Igsning i morgen?

Nyt fra netveerket

Hot or Not i Aabenraa

Bedre sammenhang mellem
mobilitet og planlaegning
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Vores stationer skal vaere rammen
for et skift til gren transport
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Hvordan sikrer vi en koordineret
planlagning i Hovedstadsomradet?

Fodgaengernes rolle i
fremtidens mobilitetsbyer
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Knudepunkter der skaber sammenhang

Cyklen betyder mere, end vi tror!

Den Dstjyske Millionby:
Nyt atlas for Dstjylland

Lokalplanerne lever og har det godt

Konflikter i det abne land:
Vi har ikke plads til det hele!

Strategisk-fysisk udviklingsplan
for Blokhus og Lgkken

Rapport om
”Privat-offentlige bysamarbejder”

Kommunens rolle i lokale
erhvervspartnerskaber

Truet nedrivningsstgtte!

Tag med til Aabenraa og lees, hvad borgmester Thomas
Andresen synes er Hot or Not. Han er i hvert fald ikke
pjattet med, at de statsstottede puljer til nedrivning kan
falde vaek. Opkeob og nedrivning af faldefeerdige huse
er nemlig en made at eendre udviklingen. Og sa er
borgmesteren misundelig pa en vis attraktion i Varde!
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,, Der er brug for en tveergdende planleegning,
der kan styrke sammenhaengen mellem byudvikling
og infrastruktur og leegge spor ud for beeredygtig
mobilitet for de kommende artier.”

Leder

Kommer der en god lgsning i morgen?

Transport og mobilitet kan som f&
andre politiske temaer dele vandene.
Viser det bl.a. i Norge i gjeblikket,
hvor protester over forslag om bom-
penge har banet vejen for nye lokalli-

ster i de norske kommunalbestyrelser.

[ Danmark skreemmer sporene fra
forslaget om en betalingsring i 2011
stadig, og gor det neesten umuligt at
g&ndre noget i bilernes frie beveege-
lighed. Der er neesten bergringsangst,
nar det handler om at pille ved bor-
gernes transportvaner. Angsten bliver
omsat til mere af det samme - flere
biler og mere asfalt. Fokus er s& godt
nok pa, at vi skal have flere elbiler —
for beeredygtighedens skyld. Men
ingen betvivler, at vi skal have flere af
dem og uanset drivmidlet, sa koster
bilerne pé beeredygtigheden. Og sa
diskuterer vi ellers ellgbehjul, uber-
taxier og bilafgifter som afgraensede
dele af en samlet mobilitet. I stedet
for at drgfte, hvordan vi tilvejebrin-
ger effektiv og attraktiv transport for
virksomheder og pendlere. Og for os
alle sammen i fritiden.

Her i bladet kan du bl.a. leese, at
erhvervsorganisationerne efterspor-
ger et mere nuanceret syn pa trans-
port og mobilitet. Treengslen og det
medfglgende spild af tid og ressour-
cer har ndet nye hgjder, og derfor er
en beeredygtig udbygning af infra-
strukturen, der kan styrke samspillet
mellem de forskellige transport-
former, pa enskesedlen.

Det forudsaeetter planleegning og
tveerkommunal koordinering, lyder en
del af budskabet ogsa. Region Hoved-
staden seetter i deres indleeg i bladet
fokus pa, hvordan man kan styrke og
udvikle trafikknudepunkterne med
sakaldt Transitorienteret Byudviking.
Andre artikler peger p&, hvordan vi far
flere til at g& og cykle.

Michael Ngrgaard
Projektleder,
Dansk Byplanlaboratorium

Ovenstaende lille analyse af den
politiske situation understreger, at der
er brug for en tveergaende planleeg-
ning, der kan styrke sammenhaengen
mellem byudvikling og infrastruktur
og laegge spor ud for beeredygtig
mobilitet for de kommende artier.

Det har vi alle brug for, s& tiden ikke
spildes. Og bilejerne har brug for
investeringssikkerhed.

Tilbage star behovet for at fa enderne
til at medes! Der er brug, at vi lgfter
blikket op over de kortsigtede gko-
nomiske interesser og seetter fokus
pa, hvordan infrastruktur og mobilitet
skal udvikles i de kommende artier.
Sa vi ikke spilder tiden og kan give
vores bidrag til at lgfte verdens-
malene. Borgere, kommuner, regioner
og erhvervsorganisationer er klar! S&
det er Folketinget og partierne i bade
red og bla blok, der har bolden.
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Nyt fra netveerket

Ny podcast om
sommerhuskulturen

Gennem 4 episoder kan du hgre, hvordan sommer-
husejerme oplever de forandringer, der er sket i som-
merhusomrademe. Blandt emnerne er: hverdagen
som helarsbeboer, de parcelhuslignende tilstande
der langsomt sniger sig ind i sommerhusomraderne,
sommerhuset som et samlingspunkt for familien og
gleeden ved skoven, stilneden og nattens stjerner.
Podcasten er produceret af Seva Grogoraki i sam-
arbejde med Dansk Byplanlaboratorium. Du kan
finde Sommerhusomraderne i forandring pa Spotify
og ltunes.

Kilde: Dansk Byplanlaboratorium

 p—
BYENSBIL.DK

ByensBil - landdistrikternes
delebilsordning

Fra Vemb i vest til Knebel i sydgst har landsbyer faet
delebiler. Entreprenante vestjyder star bag Byens-
Bil, der efter 4 &r har 30 delebiler placeret i Region
Midtjylland. Blandt firmaets formal er at gere det
nemmere at bo i de danske yderomrader og gore
transport/mobilitet tilgeengelig for alle. Alle dele-
bilerne er blevet oprettet i samarbejde med det
lokale erhvervsliv, borgere eller boligforeninger,

s& man lokalt for en fornemmelse af ejerskab og
ansvar for byens bil. Lees mere pa ByensBil.dk

Kilde: dr.dk / ByensBil

Geofence og
afmaerkede ruter

Er du i Herning og skal fra stationen til
Boxen, s& tag et ellebehjul og felg rute 5
— en af de ruter, som Herning Kommune
har markeret med skilte. De markerede
ruter skal sikre, at de andre trafikanter
bliver opmeerksomme pé, at der er kom-
met et nyt keretgj til byen. Af hensyn til
sikkerheden i gdgaden, er ellgbehjulene
udstyret med geofence, s& de maksimalt
kan kere 5 km/t.

Kilde: Herning.dk

City Loop - fra
byggeaffald til ressource

Initiativet til City Loop kommer fra Region Hovedstaden, fordi
fremtidens mangel pa rastoffer ger genbrug helt nedvendigt.

[ Europa stammer op til 30 % af affald fra byggeriet. Roskilde og
Hoje-Taastrup kommuner huser de danske demonstrations-
projekter og skal veere med til at finde lesninger til flow af
materialer mellem byggepladserme. Ambitionen er at fa sikret
genanvendelseskredslgbets mange led.

City Loops har inspireret byer rundt om i Europa, der har oprettet
lignende organisationer. Feelles for dem alle er ambitionen om

at fa skabt en palidelig og velfungerende forsyningskeede, der
samtidig er en god forretning.

Kilde: Roskilde.dk

doo A1) / SUNUILLOY| SPI{SOY (0304



BYPLAN NYT 4 2019

5

Klima- og stgjskaerm i ét

Pileflet og mineraluld er hovedingredienserme i den klima- og
stejskeerm, der i gjeblikket testes langs en af Danmarks mest trafi-
kerede veje. Skeermen kan handtere nedbgrsmeengder svarende
til en kloak over jorden. Dermed kan vandet vaere med til at skabe
grenne oaser, hvor beplantningen kan opsuge luftforurening,
mens skaermen deemper trafikstgjen. Lokalt haber man, at skeer-
men kan vaere med til at skabe et trygt, dbent og paent byrum.

Kilde: Teknologisk Institut og KAB

STATENS BYGGEFORSKNINGSINSTITUT
AALBORG UNIVERSITET KBBENHAVN

SBI + Byg = BUILD

Argumentet bag fusionen af Statens Byggeforsknings-
institut (SBI) og Institut for Byggeri og Anleeg (BYG)

er behovet for mere tveerfaglig forskning med starre
tyngde. Det er isaer fremtidens udfordringer med
stigende urbanisering, voksende befolkningstal og
klimaforandringer, som BUILD skal hjeelpe med at finde
lzsninger pa. SBI fastholdes som brand, fordi der er
nogle vigtige funktioner og historie bundet op pa SBL
Fusionen treeder i kraft 1. januar 2020.

Kilde: Politiken Byrum

Konference 5. marts 2019 i Aalborg

Byplanlaegning for fodgaengere er et
emne, som er ved at blive genopfundet.
Har byforskernes nyeste bud pa en
fodgaenger 2.0 og vaer med til at drofte,
hvordan bla. fortovet, lyskrydset og
knudepunktet udvikler sig for tiden.

Find flere informationer, program og
tilmelding pd www.byplanlab.dk

FOD

- SA ER MAN

dansk byplan
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Nyt fra netvaerket

Hele verden fulgte fyrets flytning

Fyret pa Rubjerg Knude er bragt i sikkerhed, 70 m leengere
veek fra kysten. Interessen for at fglge med i fyrets tur henad
skinnerne har vaeret enorm, flere tusind fremmedte og
mere end 100 akkrediterede journalister har sikret mar-
kedsforing pa verdensplan. Begivenheden blev fulgt i over
20 lande. Ifglge Hjorrings Borgmester Arne Boelt viser den
store interesse, at Rubjerg Knude virkelig er et besgg veerd.
Derfor arbejder Hjorring Kommune pa at fa etableret et
besggscenter ved fyret.

Kilde: TV2

Gladsaxe vil ggre som Seattle

Méske skulle Gladsaxe Kommunes borgmester Trine Graese
invitere transportminister Benny Engelbrecht med til Seattle.
Her har man besluttet at rive den toetagers motorvej Alaska
Way Viaduct ned og fgre den igennem en tunnel. Alaska Way
Viaduct ligger som mange danske motorveje i et taetbefol-
ket omrade, der nu far et enormt rekreativt omrade i stedet.
[ et brev til transportminister Benny Engelbrecht opfordrer
Gladsaxe Kommunes borgmester Trine Greese til, at man
overdaekker motorveje i byomrader, hvis forstaedermne ikke
skal ende som rene motorvejsudfletninger, hvor beboerne
flygter pa grund af stg;j.

Kilde: gladsaxe.dk og wsp.com

# 1 VISIONSPROCES (2019) '# 2 HELHEDSPLAN (2020) | # 3 LOKAL-
| ' PLANER

H INFORMATIONSM®DE - BYVANDRING - KONFERENCE

» RO

P -4

Informations- og Behandling i Borgermode/ Heringsproces Behandlingi Helheds- Lokal-
dialogmeder afholdes Teknisk workshop afholdes Byrad plan planer
Udvalg vedtages laves

Visioner for Aarhus H

Skal baneterreenet overdaekkes, sa der bliver plads til en park ovenpa? Hvad skal der ske, nar rutebilsstatio-
nen lukker? I Aarhus er visionsprocessen i fuld gang, malet er at udarbejde nogle overordnede principper,
der kan hjeelpe med at prioritere pladsen og sikre, at bydelen Aarhus H bliver levende og attraktiv for alle.

Kilde: aarhus.dk
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Baeredygtig arkitektur

Mens vi venter pa klimaloven, kan du i en ny eksem-
pelsamling se helt konkrete eksempler pa baeredygtig
arkitektur. Ifglge Lene Espersen, adm. direktgr i Danske
Arkitektvirksomheder skal de konkrete eksempler veere
med til at opfordre branchen og politikere til at sgrge for,
at den kommende klimalov bade inkluderer og stiller
krav ressourceforbrug og hvordan der bygges. Blandt
eksemplerne er Vandkunstens traebyggeri Lisbjerg Bakke
i Arhus og Le Mur i Lemvig af Haslav og Kjeersgaard, der
sikrer Lemvig mod oversvgmmelse.

Kilde: danskeark.dk

Partnerskaber:
Fra forvalter til

gron facilitator!

Erfaringerne fra store og sma kommuner
viser, at PARTNERSKABER, hvor dialog
og frivillighed er omdrejningspunktet kan
skabe vaerdi og succes for NATURPLEJE,
MTB-SPOR, STIFORLOB OG OPHOLDS-
MULIGHEDER PA PRIVATE EJENDOMME.

Parter i samarbejderne er bl.a. lods-
ejere, landmand, sportsforeninger,
landbrugskonsulenter og borgere.

Park- og Naturforvalternes Vintermgde

2020 fokuserer pa:

* Hvordan taler vi bedst med borgere
og interessenter, og hvad gar vi, nar
dialogen gar i hardknude?

* Konkrete eksempler pa projekter, hvor
der er skabt gren mervardi gennem
dialog og samarbejde.

¢ Opvarmning til Danske Parkdage i
Faaborg-Midtfyn, hvor friluftsliv og
sundhed er nogle af emnerne.

‘ SUPER \

CYKELSTIER /

Flere Supercykelstier - TAK

« Etabler en langsigtet og malrettet udvikling af dansk
cykelinfrastruktur med en fast national cykelpulje.

o Styrk det tveerkommunale samarbejde om at lofte
den regionale cykelinfrastruktur.

* Skabe incitamenter til fremme af cykelpendling
— for arbejdstager og arbejdsgiver.

Sadan lyder opfordringen til transportminister Benny Engel-
brecht (S) fra Region Hovedstaden og de 27 kommuner bag
supercykelstisamarbejdet. Transportministeren kvitterede med
at anbefalingerne ville indgé i de kommende drgftelser om en
investeringsplan. Hvis de ngdvendige miljg- og klimahensyn
skal tages alvorligt, sa spiller cyklismen en vigtig rolle i fremti-
dens frastruktur.

Kilde: supercykelstier.dk

Park- o 27. februar 2020
Naturf g It Nordatlantisk Hus PARK OG NATUR-
aturrorvaiterne Nordatlantisk Promenade 1 FORVALTERNE

Vintermade 2020 5000 Odense C www.parkognatur.dk
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Nyt fra netvaerket
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IOC hadrer Liiders Konditag

Fordi det er et imponerende bud pa, hvordan man
kan skabe plads til sport og leg i et teet bybillede
ved at inddrage hidtil oversete steder — taget af et
Parkeringshus. By & Havn modtog sglvmedaljen fra
IOC/IAKS/IPC ved et gallaarrangement i KoIn, prisen

Fallesskabet er i Fokus

Efter 126 ars virke som vandvaerk er bygningen i Kebenhavns
Nordvest kvarter under forvandling til et fleksibelt forsamlingshus.
Beeredygtighed har veeret en vigtig parameter under ombyg-
ningen, derfor er der lagt veegt pa at udnytte bygningens iboende
potentialer og genanvendelse. Visionen er at samle lokalbefolk-

uddeles hvert andet ar og bliver betragtet som ver-
dens fornemmeste pris inden for sportsbyggeri.

Kilde: By & Havn

og tveers.

Kgbenhavn
skifter til el-busser

[ et opslag pa Facebook bekendt-
gor overborgmester Frank
Jensen, at man har besluttet at
alle bybusser fremover skal kgre
pa el. [ ferste omgang bliver rute
2A og 18 fra den 8. december
betjent af de forste 41 el-busser.
Alene de 41 busser vil reducere
trafikstgjen og ifglge Movias
beregninger reducere CO,-
udslippet med op til 19 %.

Kilde: Politiken Byrum

ningen og skabe mulighed for at knytte sociale band péa kryds

Kilde: vandvaerket.dk

Arte
Architettura
Cinema

EVE]

Musica

Teatro

Archivio Storico

La Biennale di Venezia

Vand er liv
og forbindelser

Hovedtemaet péa arkitekturbien-
nalen 12020 er How will we live
together? Den danske Pavillon
kurateres af kunsthistoriker og
ph.d. Marianne Krogh, som i
samarbejde med arkitekterne
Lundgaard & Tranberg har lavet
en udstilling om vandets betyd-
ning for menneskets sameksi-
stens og liv med titlen forbun-
dethed.

Kilde: Dansk Arkitektur Center

Arets Landsby 2019

Landsbyen Torup i Halsnees Kommune har
bade delebiler, egen spildevandsrensning og
en gkologisk bydel og et stigende indbygger-
tal. P4 en helt seerlig made har Torup formaet
at bygge bro mellem fortidens og fremtidens
landsbysamfund og er et foregangseksempel
pa, hvordan landsbyer over hele landet kan
fremtidssikre sig selv.

Kilde: landdistrikterne.dk



ONFERENCE

Y DATO_

En reekke initiativer og lovaendringer har i de sidste par ar haft fokus pé ferie- og
fritidshuse. Ambitionen er at gge anvendelsen, tiltraekke turister, seette gang i lokal
vaekst og og forbedre livskvalitete i sommerhuskommunerne. Hvilke udfordringer
- planlaegningsmzessige, miljgmaessige og praktiske - giver en gget anvendelse
af sommerhusene? Det satter vi fokus pa med denne konference.

@get brug af fritids- og sommerhuse presser p& den ene side naturen, klimabelastningen, den
kommunale service og kan skabe visse konflikter mellem de forskellige anvendelser af omréderne.
P& den anden side er ferie- og fritidsomrédet et potentielt vigtigt bidrag til lokal bosaetning, handel
og kulturlivet i sommerlandets kommuner, der generelt oplever faldende befolkningstal.

Hvordan balancerer kommunerne i denne udvikling vaekstambitionerne med hensynet til naturen,
de nuvaerende sommerhusbeboere og deres egen serviceorganisation? P& konferencen fokuserer

vi p& 5 udvalgte temaer. Mélet er at samle en raekke anbefalinger til indretningen af de nationale
rammebetingelser og kommunernes planlaegning for sommerhusomréderne.

PENSIONISTER
| SOMMERHUS:
GENVEJEN TIL LIV
OG BOSATNING

PLANLAGNING
FOR SOMMERHUS-
OMRADER

FEM

TEMAER

dansk byplan

laboratorium

SDU<=

STED
Nyborg Strand, Nyborg

KURSUSDATO

MALGRUPPE
Lokalpolitikere, plan-
leeggere, forskere og
interesseorganisationer

PROGRAM

OG TILMELDING

Se program og tilmeldingsinfo
p& www.byplanlab.dk

KONFLIKTER |
SOMMERLANDET

NATUREN |
SOMMERHUS-
OMRADERNE
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Thomas Andresen

Borgmester (V) i Aabenraa siden 2014

Fodt: 1964.

Hjemby: Opvokset i Segard og bor i dag i Tinglev sammen med sin kone Vivian.

Uddannelse og civilt erhverv: Uddannet diplomingenigr og har tidligere arbejdet som projektleder.

Storetorv til
store events

Aabenraas centrale torv var tidligere
1 flere niveauer, og det gjorde det
vanskeligt at afholde stgrre arrange-
menter. Samtidig er der kommet nye
og eendrede krav om tilgeengelighed.
Derfor lavede vi en makeover af Sto-

retory, hvor vi respekterede det gamle,

men samtidig var ngdt til at eendre pa
nogle ting, hvori der var nogle dybe
folelser — blandt andet det meget
store springvand, som er blevet fjer-
net. Jeg vil dog sige, at det lykkedes
rigtigt godt at tage diskussionen om,
hvordan funktionerne aendrer sig i
takt med nye gnsker og krav. En plads
er ikke skabt til evigheden.

Strandpromenade
forbinder by og fjord

Vihar én af Danmarks smukkeste
strande, unikt beliggende i byen. Vi
kalder den vores riviera. Nu er vi ved
at lave en ny strandpromenade langs
det meste af stranden parallelt med
vores kystvej. Den nye strandprome-
nade binder stranden bedre sammen
med vores lystbadehavn og pa sigt
midtbyen. Den er et rekreativt byrum
med stor indflydelse pa, hvor ind-
bydende Aabenraa praesenterer sig

— bade for kommunens borgere og
for besggende. Vi vil gerne, at byen
ikke vender vandet ryggen, men i
stedet traekker de studerende og de
besggende i gagaden ned til vandet
— 0g omvendt.

Centerbyernes
nye liv

Vier én af de kommuner i Danmark,
der bruger flest penge pé at skabe
udvikling i landdistrikterne — blandt
andet ved udviklingsplaner og
omradefornyelser. Og lige nu er vores
tidligere centerbyer ved at finde deres
nye identitet. Vi har blandt andet
opkebt nogle bygninger i Tinglev

og revet dem ned for at abne til de
centrale dele af byen og har kraevet, at
dagligvarebutikker skal ligge i cen-
trum. Det har medfert, at vi fik afblaest
en begyndende butiksded. Vi har ogsa
valgt at holde liv i flere landsbyskoler,
og mange af vores landsbyer, som
ligger naturskent, har faet vandre-
stier, shelters og naturomrader, som
animerer til udeliv.
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Gid det varos....

Tirpitz i Varde

Jeg synes, de har gjort det bragende godt i Varde med Tirpitz. De
har i den grad taget noget stedbundet — de her bunkers fra den
tyske besaettelseshistorie — og gjort det til et turistmal uden mage.
Men det ville ikke veere ude af proportioner at sige, at vi inden

for 10 &r kan have noget lignende. Vi har Frgslevlejren i Aabenraa
Kommune, hvor der under krigen sad frihedskeempere, homosek-
suelle og joder feengslet. Og efter krigen sad der Gestapo-folk. Sa
vi har en meget steerk forteelling og vil gerne lave noget som det,
de har lavet i Tirpitz med fremragende arkitektur og formidling.

Truet
nedrivningsstgtte

[ landsbyerne giver reekkerne af
faldefeerdige huse en negativ
spiral. Fordi forfald avler forfald.
N&r man laver investeringer i
byrum, og der er de her gjenbeeer
imellem, sa er det vanskeligt at

fa folk til at renovere deres egne
huse. Nu har regeringen meldt
ud, at den statsstottede pulje til
nedrivning kan falde veek. Der vil
jeg sige, at uanset hvad staten
ger, ville det vaere NOT at droppe
opkeb og nedrivning af faldefaer-
dige huse i vores kommune, for
det er pa den made, at vi flere ste-
der har kunnet eendre tendensen.

Halvfjerdserbibliotek
vs. Folkehjem

Sgnderjyllands Forsamlingshus i
Aabenraa er en smuk gammel bygning.
Men lige ved siden af har mani70'eme
bygget et bibliotek med fladt tag og
persienner, der i sin tid var moderne,
men i dag ikke fremstar arkitektonisk i
harmoni med forsamlingshuset Folke-
hjem — neermere som et sammenstad.
I mine gjne skriger det til himlen, nar vi
har én af Danmarks fem bedst beva-
rede indre byer. Vi har stort fokus pa at
renovere de gamle huse, for de skal ikke
erstattes af glas og stal. Vi vil bevare
vores gamle bydel for eftertiden, samti-
dig med at den bliver moderniseret.

Af journalist Emilie Koefoed
Fotos: Aabenraa Kommune

Hgaje huse i
smeltevandsdalen

Vi er jo en gstkystby, og det betyder,
at viiprincippet er en smeltevands-
dal, og s& er vi omkranset af skreenter.
Derfor ber vi ikke, efter min mening,
bygge hgje bygninger. De hgje huse
har vi altid placeret, sa de har skreen-
ten i baggrunden, s&ddan at vi ikke

far et fremmedlegeme, der pludselig
rager op. Men vi har lige bygget et
seksetagers byggeri, Cimbria Parken,
som naermer sig det, jeg helst ikke ser,
at vi gor fremadrettet. Vi er blevet en
erfaring rigere, og den kan vi leere af.
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Bedre sammenhang mellem
mobilitet og planlegning

Transporten er helt afggrende for, at vi kan skabe gren
omistilling og forfelge en ambitigs klimapolitik. Men tilpas-
ningen af transportsektoren er fuld af dilemmaer og derfor
er der brug for en god og langsigtet planlaegning, der kan
understotte en baeredygtig og effektiv mobilitet.

Byudviklingen tager for alvor fart i disse
ar med befolkningstilvaekst og forteet-
ning, seerligt i de starste byer i Dan-
mark. Det seetter transportsystemerne
under pres, nar behovet for at transpor-
tere folk og varer stiger. I landdistrik-
terne sker en affolkning, der gor det
vanskeligt for regioner og kommuner
at fastholde de kollektive transporttil-
bud. Risikoen er, at man ikke kan bo “pa

i (i, Rl Gl oS G

landet” uden at have adgang til én eller
flere biler. Det underlgber i veerste fald
ambitionen om at fastholde og udvikle
bosaetningen i hele landet.

Et scenarie er, at udviklingen lober
yderligere lgbsk, hvis vi fortsat forsgm-
mer muligheden for at bruge plan-
laegningen aktivt bade i byerne og pa
landet.

Af projektleder
Michael Ngrgaard,
Dansk Byplan-
laboratorium

Fra stationsnaerhedsprincip
til landsplanredeggrelse

Et eksempel er stationsneerheds-
princippet, der siden 1980 erne har
veeret beerende i Fingerplanen.
Princippet betyder, at udleeg af boliger
og erhverv som hovedregel har skullet
placeres maksimalt 600 meter fra en
station. Den afstand er graensen for,

A s i
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hvor langt pendlere og beboere vil ga
til kollektiv trafik og dermed fraveelge
bilen. Princippet har vist sit vaerd.

[ forbindelse med "Fingerplan 2019”
er vejen banet for en raekke kommu-
nale projektgnsker, der ikke overhol-
der stationsneerhedsprincippet og
risikoen er, at treengsel og tidsspilde i
trafikken @ges, fordi der bliver for langt
at ga. Dette er et eksempel pa, at det
faste planleegningsmaessige greb om
udviklingen sleekkes. Men stationer og
trafikknudepunkter skal kunne andet
end at "veere teet p&”; det er ogsa helt
afgorende, at omraderne indrettes som
gode byrum, der understegtter byliv og
gor det attraktivt at benytte de kollek-
tive transporttilbud og skifte mellem de
forskellige transportformer.

A G

Flere biler,
mere traengsel

En raekke indikatorer mere end
antyder, at det gar den helt
forkerte vej, nar det handler om
effektiv transport og mobilitet.
Treengslen @ges, sa tidstabet i
forbindelse med transport stiger
kraftigt. Region Hovedstaden
har beregnet, at der i 2015 blev
spildt 16,7 mio. timer pa vejene
oqg at tallet forventes at stige til
over 33 mio. timer i 2035. Til-
svarende udviklinger er i gang
omkring landets gvrige storre
byer. Det skyldes bl.a., at antallet
af biler stiger, godt hjulpet pa
vej af seenkede bilafgifter. [
perioden fra 2010 til 2018 er
den danske bilpark steget til ca.
2.500.000 personbiler. Og kur-
ven rammer forventeligt 3 mio.
biler fer 2030.

En udvikling som ogsa
kraever en sikker planleegning

Ogsa Landsplanredeggrelsen fra 2018
rummer uudnyttede muligheder for

at planleegge for, hvordan mobilitet og
transport skal udvikle sig i de kom-
mende artier. Hvordan med den afledte
betydning af de store infrastrukturpro-
jekter som Femernbeelt og en eventuel
Kattegatforbindelse. Hvordan vil pro-
jekterne pavirke Danmarkskortet. For
det vil de, men Landsplanredegerelsen
forholder sig ikke til det.

Under alle omsteendigheder er der
behov for at styrke den tveergaende
planleegning og det baggrundsmateri-
ale som kommunerne kan planleegge
ud fra.

Del fremfor helhed

En del af udfordringen er, at debat og
politik om mobilitet og byudvikling i
Danmark ofte kommer til at handle
om specifikke transportformer og
enkelttiltag, og de — ofte gkonomiske
— seerinteresser, der er koblet til disse.

Vikonstaterer ogsa, at der med
skiftende regeringer skiftes priorite-
ringer, sa balancen mellem kollektiv
trafik og infrastruktur til biler tipper
uden et samlet syn p& mobilitet og pa
hvordan vi opnar den mest effektive
og komfortable transport. Helt centralt
er desuden, at mange aktgrer, debat-
tgrer og politiske partier — uanset farve
— synes at have accepteret, at el-biler
og selvkegrende biler bade definerer
fremtidens transport, redder klimaet og
sikrer mobiliteten.

Den tilgang sker p& bekostning af en
samlet politik og tveergaende plan-
leegning og prioriteringer, der rummer
alle de facetter, der skal til at skabe en
beeredygtig mobilitet: Bedre forhold
for fodgaengere og cyklister, bedre
kollektiv trafik og ikke mindst mulig-
heden for effektive skift mellem
forskellige transportformer.

Det mener Dansk
Byplanlaboratorium
om planlaegning,
byudvikling og
mobilitet

¢ Byplanlaegningen kan sikre,
at byudvikling og fortetning
kobles med effektiv og beere-
dygtig transport af personer
og varer. Faciliteterne til gang,
cykling og offentlig transport
m.m. skal veere tilgeengelige og
attraktive at anvende, sa der er
reelle alternativer til biltrans-
port. Delebiler og andre ordnin-
ger, der reducerer antallet af
biler skal fremmes.

Planleegningen skal sikre
begrzaensning af bysprednin-
gen og styrke en stationsneer
lokalisering. Vi skal udvikle
vores forstaelse af stations-
naerhedsprincippet, som har
veeret beerende i Fingerplan-
omradet. Transportknude-
punkterne har andre vigtige
kvaliteter end at veere teet pa.
De er afggrende for et effek-
tivt og attraktivt skifte mellem
forskellige transportmidler.

De statslige og nationale tra-
fikinvesteringer (overordnede
vejnet, baner m.m.) skal heenge
sammen med Landsplanrede-
gorelsen.

Forudsaetningen for livet i min-
dre byer og i landdistrikterne
er mobilitet og tilgeengelighed,
man skal kunne komme til og
fra arbejde og uddannelsesste-
der uden ngdvendigvis at have
adgang til bil.

Der mangler generelt en
tveergaende/regional plan-
leegning, der understotter et
sammenhaengende transport-
system, bade for cykling og
kollektiv trafik. Muligheden for
integration af mange transport-
former med mobilitetsservices
(MAAS) kan veere et understot-
tende redskab.

13

S Giliry RN Gl G G Ay i Il



14 BYPLANNYT4 2019

DEBAT

Treengsel koster vaekst
og arbejdspladser

Vi spilder mere og mere tid i trafikken — vi bliver ogsa
fattigere af det. Derfor skal Danmark have en plan for
udbygningen af infrastrukturen, som bade er gron og kan
styrke samspillet mellem de forskellige transportformer.

Vikender det alle, hvad enten vi er i bil
eller med tog og bus. Det tager leen-
gere og leengere tid og det stresser os,
nar vi skal nd et mede om morgenen,
eller hente born om eftermiddagen i
daginstitutionen. Trafikken bliver mere
uforudsigelig, forsinkelserne leengere
og vi skal bruge mere og mere tid pa
at komme frem. Tid som gar fra fami-
lien eller arbejdet.

Vejdirektoratet kom i foraret med
den forste landsdeekkende opgorelse
af spildtiden péa vejene. 77 mio. timer
blev spildt 1 2016 som fglge af treeng-
sel. Det svarer til 60.000 fuldtidsstillin-
ger om aret og et samfundsgkonomisk
tab pa& 24 mia. kr. Passagerpulsen hos
Forbrugerradet har tidligere opgjort
forsinkelser i tog til et samfundsako-
nomisk tab pa 2,4 mia. kr. i perioden
juli 2016-juni 2017. Nar tabet her er
mindre, skyldes det, at jernbanen star
for ca. 8 % af persontransporten,
ments biler star for ca. 80 %

Med andre ord taber samfundet
stort allerede i dag som fglge af treeng-
sel og forsinkelser. Tankevaekkende er
det, at samfundstabet er langt stgrre
end de belgb, som staten, regionerne
og kommunerne bruger pa veje, baner
og tilskud til jernbanedriften. Mens
tabet stiger som fglge af stigende
treengsel, s& falder bevillingerne til at
udbygge infrastrukturen. Det er ikke
ligefrem god samfundsgkonomi.

Stigende treengsel

Vikan nemlig konstatere, at treengslen
stiger. Dansk Byggeri har faet foretaget
beregninger, der viser, at treengslen
pa vejene frem mod 2025 stiger med
45 % Ser man endnu leengere frem
—mod 2035 er stigningen pa naesten
80 % Pa motorvejene stiger traengslen
endnu mere. Der er tale om en fordob-
ling af treengslen allerede i 2025. Stig-
ningen er endnu stgrre i myldretiden
om morgenen og eftermiddagen.
Det har meerkbare konsekvenser for
virksomhedernes muligheder for at
tiltreekke de medarbejdere, de skal
bruge.

Der er ganske enkelt en greense
for, hvor meget tid medarbejderne
vil bruge pa at pendle. Hvis graensen
seettes til en time hver vej mellem
hjem og arbejdsplads — altsa i alt to
timer om dagen - vil mange virk-
somheder i 2035 fa reduceret deres
arbejdskraftopland med ca. 20 % pga.
sveerere fremkommelighed pa vejene.
Hvis villigheden til at pendle kun er en
halv time hver vej, sa er virksomheder-
nes tab af arbejdskraftopland generelt
endnu storre. Det betyder, at det bliver
sveerere at beseette ledige stillinger
med den bedst kvalificerede arbejds-
kraft, hvilket igen kan betyde tab af
produktivitet, produktion og omseet-
ning.

Af branchedirektor for
Dansk Infrastruktur i
Dansk Byggeri, Henrik Friis

Vi skal have en plan for
infrastrukturen - og den
kan sagtens veare grgn

Med andre ord: ikke nok med at vi
spilder mere og mere tid i trafikken

— vibliver ogsa fattigere af det. Derfor
skal Danmark have en plan for udbyg-
ningen af infrastrukturen, som bade er
gren og kan styrke samspillet mellem
de forskellige transportformer, sa det
bliver lettere at kombinere f.eks. cykel,
tog og bil.

Derfor skal vi indrette og udbygge
infrastrukturen, s& den mest CO,-
effektive transport kan bruge infra-
strukturen. Fremtidens bilpark bestar
med sikkerhed af flere elbiler, men
ogsa af biler med drivmidler, der er
baseret pa brint og biogas. Allerede
idag er der brinttog i Storbritannien
og de tyske delstater, og teknologien
udvikler sig meget hurtigt, ligesom det
gor sig geeldende med biogas. Derfor
er det vigtigt, at der etableres tank-
og ladefaciliteter til fremtidens bilpark
ligesom vi fremover skal kere med
el-, batteri- og brinttog.

Grundleeggende vil der derfor
fremover i endnu hgjere grad veere
behov for flere veje og jernbaner, hvor
CO,-venlige biler og tog kan kere.
Ganske enkelt fordi vores transport-
behov stiger samtidig med, at en hgj
mobilitet er helt afggrende for beskaef-
tigelsen og den gkonomiske veekst.
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Vores stationer skal vaere
rammen for et skift
til gron transport

Hvert knudepunkt l@ser sin rolle i det regionale trafik-
system, og vi skal styrke netop dét potentiale, det lokale
sted har. Vi skal sikre nemme skift og gode forbindelser
til og fra — bade for gaende, cykler og buspassagerer.
Og sa vi skal veere klar til at teste nye l@sninger.

[ Region Hovedstaden er det en kerne-
opgave at ggre det nemt og hurtigt at
veelge en klimavenlig og effektiv trans-
port pa vej til uddannelse eller arbejde.
Derfor afseetter vi hvert ar godt en halv
mia. kr. til at sikre gode sammenheaen-
gende regionale busruter, lokaltog,

og vi er i fuld gang med at bygge en
helt ny letbane sammen med staten
og kommunerne langs Ring 3. Vi har i
dag et veludbygget kollektivt net — og
som er blevet voldsomt opgraderet
med den nye metro-cityring. Men
hvis vi vil fortseette med at have en
velfungerende region, bliver vi ngdt til
at arbejde teettere sammen pa tveers af
myndigheder og trafikselskaberne —
og seette en feelles retning for, hvordan
vi ggr den kollektive trafik til et forste-
valg for flere.

Vi rykker tettere sammen
Pendlere i hele Greater Copenhagen
oplever alt for ofte at blive fanget
ilange koer pa vejene, og CO,-
udledningen fra trafikken er enorm.
Samtidig peger prognoserne p4, at
virykker teettere sammen i hoved-
stadsregionen, hvor mellem 10.000
0g 12.000 nye borgere hvert &r mod-
tager et sygesikringskort med Region
Hovedstadens logo trykt i toppen.
Flere borgere betyder ogsa flere rejser.
Vores analyser viser, at antallet af
daglige rejser vil stige med 20 % frem

mod 2035, og hvis ikke vi teenker ud
af boksen og optimerer det samlede
trafikale net, vil vi f4 en uoverskue-
lig treengsel pa vejene, som ogsa vil
presse bussernes fremkommelighed
og pladserne i S-toget.

Knudepunkter der

skaber sammenhang

For at im@dega udfordringerne har
viiRegion Hovedstaden vedtaget 5
strategiske udviklingsomrader, hvor
vivil arbejde for, at der kan tilbydes
reelle alternativer til at sidde alene i
sin bil i kg. Et ssmmenheaengende og
effektivt mobilitetssystem skal tilbyde
en bred vifte af muligheder og valg for
borgerne. Det kollektive system skal
kombineres med samkersel, cykler,
delebiler og meget mere for at tilbyde
den starst mulige frined i den enkeltes
transportvalg. Fremtidens knudepunk-
ter er der, hvor de mange transport-
former mgder hinanden — og hvor
man samtidig kan hente sin pakke,

en kop kaffe eller gare sine indkeb.
Derfor er "Knudepunkter der skaber
sammenhaeng” et af de fem strategi-
ske udviklingsomrader.

Ny mobilitetslgsninger

testes i Glostrup

Hvert knudepunkt lgser sin rolle i det
regionale system, og vi skal styrke
netop dét potentiale, det lokale sted

Af formand for Trafikudvalget
i Region Hovedstaden,
Jens Mandrup

har. Vi skal sikre nemme skift og

gode forbindelser til og fra — bade

for gdende, cykler og buspassagerer.
Og sa vi skal veere Klar til at teste nye
lgsninger. Vi bliver ngdt til at teenke
nyt og nedbryde barrierer, hvis vi

vil gore det attraktivt for pendlere at
skifte bilturen ud med god kollektiv
transport eller en frisk cykeltur. Fx
bruger man péa Glostrup Station den
gamle posthusgrund som midlertidigt
testgrund for nye mobilitetslgsnin-
ger som bycykler og senere lgbehjul
og delebiler — og afprever nye typer
af trafikinformation, cykelparkering,
bedre skiltning og andre tiltag, som
kan gere livet som pendler nemmere.
I Glostrup gar kommunen foran og
bringer offentlige og private parter
sammen i forsgget pa at finde de gode
lgsninger. Ingen af os kan lgse udfor-
dringerne for mobiliteten og sikre den
grgnne omstilling alene, men i Region
Hovedstaden tror vipa, at vi kan ved at
samarbejde.
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Hvordan sikrer vi en
koordineret planlegning
i Hovedstadsomradet?

Gader og veje er under stadigt starre pres fra en stigende
trafik. Det geelder, nar vi ser pa Hovedstadsomradet

som helhed, men ogsa nar vizoomer ind og ser pa
kommunerne enkeltvis. Ligger en del af lgsningen i et
mere forpligtende samarbejde med tveerkommunal
koordinering af bade infrastruktur og byudvikling?

Treengslen er stigende péa indfaldsve-
jene til de store byer og pa motorvejs-
nettet i Hovedstadsomradet. Mange
virksomheder oplever, at mobiliteten
for bAde medarbejdere, varer og gods
forveerres, og eftersporger derfor lgs-
ninger og investeringer i infrastruktur,
der kan sikre en bedre fremkommelig-
hed og mobilitet generelt.

Internationalt set ligger Hoved-
stadsomradet lavt i treengselsniveau,
men der er ingen grund til at streebe
efter at komme hgjere pa netop den
liste. Det lave niveau af treengsel
har flere arsager, men en veesentlig
kan tilskrives den historiske fysiske
planleegning med Fingerplanen, som
har haft en reducerende effekt. Den
kloge, teette kobling mellem placering
af boliger og arbejdspladser har givet
mange indbyggere mulighed for aktivt
at veelge toget eller cyklen som trans-
portmiddel.

Viskal til en vis grad acceptere,
at vores generelle aktivitet medfe-
rer trafik og treengsel, og at vi derfor
aldrig kommer til at slippe helt af med
treengsel. Skulle vi, vil det kreeve s&
store investeringer, at det ikke ville give
mening gkonomisk. I stedet mé de
neeste lgsninger vaere mindst lige s&
kloge, som Fingerplanen oprindeligt
var.

Manglende regionalt

fokus skaber problemer

Det er dog en generel udfordring i
disse ar, at kommunerne individuelt
sgger at tiltreekke boligbyggeri, og at
kun fa kommuner gnsker byggeri ret-
tet mod erhverv og industri. Starste-
delen af kommunerne i fingerplanom-
radet — og i seerlig grad i de geografisk
indre dele af omradet — blev desuden
ikke pavirket geografisk af kommunal-
reformen i 2007. Det har betydet, at
den tveerkommunale koordinering af
planleegningstiltag i dag alene er vare-
taget med Fingerplanen. Dette er to
vaesentlige arsager til de udfordringer,
vilgbende mader pa det kommunale
planleegningsomrade.

Ved udvikling af boligomrader og
erhvervsomrader er der et samtidigt
behov for, at der etableres kollek-
tiv transportbetjening og traceer til
cykeltrafikken i lokalomradet som
forudseetning for realiseringen og
modvirkning af kedannelser pa
vejene. Effekten pa transportarbejdet
af stationsnaeere byggerier er veldoku-
menteret, og det veekker bekymring
for udviklingen i traengsel pa vejnettet,
safremt de seneste artiers tendens til
manglende stationsnaerhed forsteer-
kes.

Af chefkonsulent
Anders Rody Hansen, DI

"Internationalt set ligger
Hovedstadsomradet lavt i
trengselsniveau, men der er
ingen grund til at strebe
efter at komme hgjere

pa netop den liste.

Vigtigheden af det regionale aspekt er
ogsa til stede, da de negative kon-
sekvenser af ikke-stationsneer loka-
lisering, s& som belastning af vejnet,
treengsel og miljg, oftest er langt starre
uden for arbejdspladskommunen end
i arbejdspladskommunen.

Forpligtende, tvaerkommunal
koordinering kan bidrage

Der er derfor i dag, i hgjere grad end
tidligere, behov for en forpligtende,
tveerkommunal koordinering af
placering af infrastruktur, erhvervsom-
rader og boligomrader. Kommunerne
i fingerplanomradet er i dag, med

fa undtagelser, geografisk sma, og
borgeres og virksomheders aktions-
radius er langt starre end den enkelte
kommunes geografiske raderum.
Adgang til arbejdskraft med de rette
kvalifikationer prioriteres hgijt af virk-
somhederne, og for alle virksomheder
er det af vaesentlig betydning at have
god adgang til arbejdskraft via bade
veje, cykelstier og jernbaner.
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Aftrafik- og mobilitetsplanleegger Sara Sonne & teamlederTroelsVorre Olsen, ViaTrafik Radgivning A/S

Er Superfortovet vores nye planleegningsredskab?

Fodgzngernes rolle |
fremtidens mobilitetshyer

Ny forskning viser, at vi er villige til at ga op til 70 procent leengere til den kollektive trafik,
hvis vores rute er attraktiv. Det giver nye muligheder i arbejdet med at sikre visionen om
baere- og levedygtige byer. Et drgmmescenarie i en tid, hvor klima og grgnnere mobilitet
er i fokus. Alligevel er bilen fortsat et af de transportmidler, som fylder mest i vores

by- og trafikplanleegning.

Hvis vi skal i mal med vores visioner,
skal viihgjere grad indteenke fodgaen-
gerne i vores planleegning og stoppe
med at indrette fremtidens byer efter
en transportform, som vi samtidig
prover at begraense. Implementering
af begrebet Superfortovet, storre fokus
pa tveerfagligheden og den menne-
skelig skala i udviklingsprojekter kan
veere vejen frem.

Mange politikere og kommuner har
i disse ar fokus pa gron mobilitet og
erkleerer sig villige til at handle pa det.
Alligevel ser vi stadigveek, at bilen ofte
er den primeere spiller i vores by- og

trafikplanleegning. Siden 1960'erne
har der veeret stort fokus pa bilismen i
byplanleegningen. Der er brugt mange
ressourcer pa at skaffe plads til den
hastigt voksende biltrafik samtidigt
med, at modernismens planleeg-
ningsideologi direkte har nedpriori-
teret feerdslen til fods og byrummets
rolle som madested for byens borgere.
Resultatet af dette er, at bilerne i
dag har ca. ni gange sa meget plads i
byerne som andre transportmidler’. En
stor del af vejenes tveerprofiler reser-
veres til biler, og de mange parkerede
biler fylder i byens rum, nar de holder

stille i store dele af dognets 24 timer.
Faktisk planleegger vi, pa trods af de
grgnne ambitioner, stadigvaek for bili-
sterne. Nar nye veje skal planlaegges,
udger vejens betjening det primaere
parameter. Nogle af de spgrgsmal,

vi oftest starter med at stille os sely,
er: skal vejen busbetjenes? Og, hvor
stor en trafikmeaengde forventes der?
Herefter beslutter vi, hvorvidt der

skal veere cykelstier, og afslutningsvis
far fodgeengere det areal, som er "til
overs”. Ofte svarende til de vejledende
minimumsbredder pa 1,5 meter — i
nogle tilfeelde helt ned til 1,0 meter,
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Busser Taxaer Motorcykler

o Vel (51053 20 ater pr v oan bare) B e
e Homogen, hej hastighed Biler Delebiler
g —
N,

Cykelsti (1,8-2,25 meter) Lobehjul  Elcykel ~ Alm. cykler

Homogen, moderat hastighed - indtil nu Knallert ~ Speed Pedelecs  Ladcykler
G ,
é Fortov (1,5-2,5 meter) Skraldespande Udeservering  Elskabe A-skilte Varelevering Vejskilte Fodgaengere
] Lav, men differentieret hastighed  gusstoppesteder Lygtepwle Cykelstativer Vareudstillinger Baenke Trappetrin Lobehjulsparkering

En stor del af vejenes tveerprofiler reserveres stadig til bilisme, selvom der nationalt arbejdes for mere beeredygtig mobilitet. Faktisk fastseettes vejene ud
fra busbetjening og vurdering af forventet traflkmaengde. Dernaest fastsaettes areal til cykelstier, mens restarealet reserveres til fodgeengere. Samtidig
udnyttes det sparsomme fortovsareal til flere og flere funktioner, mens cykelstier heller ikke revurderes til trods for, at der i disse ar er mere differentierede

hastigheder pa dem.

hvis gangarealet er en del af en delt sti.
Man kan spgrge sig selv, om det er
bymiljger, man selv ville finde attrak-
tive som fodgeenger?

Mikromobilitet og flere
funktioner deles om
”restarealet”

Samtidigt med, at fodgaengere har
vaesentligt mindre plads, skal de i takt
med den teknologiske udvikling ogsa
dele pladsen med flere funktioner.
Fortovet benyttes f.eks. til opbevaring
af el-lgbehjulsparkering, lygtepeele,
stgrre skraldespande og lignende.
Det medfgrer i praksis, at den enkelte
fodgaenger har mindre end 1 meter til
réddighed, nar vedkommende feerdes
ibyen, hvilket eksempelvis gor det
sveert for to personer at g4 og tale
sammen, eller at passere en fodgeen-
ger med en barnevogn.

Forelgbige tal fra akutmodtagel-
sen i Kgbenhavn viser, at ca. 15-20 af
ialt ca. 100 tilskadekomne personer
1 "el-lgbehjulsulykker’, er kommet til
skade ved at falde over et el-lgbehjul
eller af at blive pakert af et el-lobehjul?.
El-lebehjulene parkeres pé fortovsare-
aler og kan gore det sveert for perso-
ner med nedsatte gang- eller syns-
funktioner at feerdes sikkert i trafikken.
Generelt medfgrer de mange funkti-
oner pa fortovsarealerne en risiko for
oget utryghed blandt fodgeengere.
Dette faktum bidrager blandt andet
til at gore el-lebehjulene udskeeldt i
medierne. Kunne vi undga faldulykker,
hvis el-labehjul f.eks. fik tildelt noget af
det areal, som er reserveret til bilpar-
kering, eller hvis en stgrre del af vejens

tveerprofil pa visse straekninger blev
reserveret til fodgaengere?

Attraktive ruter
gger gangdistancen
Ny forskning fra Norge viser, at byens
design er afggrende for, hvor langt
vi vil ga til kollektiv transport®. Hvis
byerne indrettes, s dimensionerne
passer til de menneskelige sanseorga-
ner, kan vi ggre gang mere attraktivt.
Undersggelser viser, at fodgeengere
vil ga op til 70 procent leengere, hvis
ruten er attraktiv. Det kan blandt andet
ske ved at indrette byens gangarealer
efter en menneskelig skala, hvor der
er brudt med de monotone oplevelser
f.eks. ved hjeelp af beplantning, materi-
alevalg og lignende. Kan det lykkedes
os at fa flere til at ga leengere, er der
samtidigt potentiale for at age oplan-
det til de enkelte stationer og busstop-
pesteder rundt omkring i byen. Det
kan potentielt set styrke den kollektive
trafik og mobiliteten i byerne.
Forskningen fra Norge viser des-
uden, at attraktive fodgaengeroplevel-
ser f.eks. kan skabes gennem indtryk
fra de neere omgivelser undervejs,
f.eks. treeer, grees, blomster, butiksfa-
cader og opholdsarealer, som alle er
med til at generere positive fglelser
hos fodgaengeren. [ kontrast til dette
er monotone, stgrre bygningsmasser
uden grenne elementer, som ofte er
for uniformt til at veere stimulerende i
menneskelig skala.

Et nyt begreb: Superfortovet
[ dag planleegger vi Superbilveje
(motorveje), Superbusveje (bus rapid

politiken.dk/indland/kobenhavn/art5966537/De-fleste-cykler-men-bilerne-fylder-mest-i-Kgbenhavn
dr.dk/nyheder/indland/koebenhavnerne-slaar-sig-paa-el-loebehjul-jeg-synes-det-virker-lidt-farligt

Helge Hilnhutter, Walking for Public Transport

"Ny forskning fra Norge viser
at fodgaengere vil g op til

09 %

lengere, hvis ruten er attraktiv.”

transit) og Supercykelstier. Et nyt
begreb som Superfortov kan bidrage
til at give helt bestemte associationer,
og derigennem medvirke til at lofte
seerlige og udvalgte straekninger fra
et standardfortov til et superfortov.

Et fortov med plads til alle.

Né&r man siger Superfortov, har man
séledes prioriteret sikkerhed, frem-
kommelighed, tilgeengelighed samt
oplevelser hojt pa en straekning for at
tilgodese mobiliteten og fodgaenge-
ren. Det er altsa fodgaengernes svar pa
Supercykelstien — noget, der forbinder
byen pa nye mader. Superfortovet kan
f.eks. indteenkes i den overordnede
planleegning, eller i specifikke projek-
ter, eksempelvis hvis en station skal
renoveres, eller hvis der skal placeres
nye funktioner i byen.

Med Superfortovet kan vi plan-
leegge med fokus péa fodgeenger-
stremme og droppe de “gamle
standarder” for bytrafikplanleegningen.
Det vil kreeve mere tveerfaglighed og
samarbejde pa tveers af instanser, men
kan veere et brugbart veerktgj til at
bryde med de eksisterende planleeg-
ningsparadigmer. Maske fodgeengeren
er den oversete brik, der far det store
puslespil om fremtidens mobilitet til
at g4 op i en hgjere enhed.
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Tak for et godt Byplanmade!

Her er de bedste skud fra arets Byplanmeade i Kege. |
Vi ses til Byplanmedet 2020 i Aabenraa og Senderborg! |
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Fotos: Martin Hakan, Palle Skov & Saren Svendsen
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Knudepunkter der skaber ssmmenha&ng

Region Hovedstaden har sat fokus pa, hvordan erfaringer
med Transitorienteret Byudvikling, kan udbredes og
systematiseres. Resultatet er et katalog i tre dele med
inspiration og konkrete vaerktgjer tiLkommuner,
trafikselskaber, radgivere og investorer med

interesse i at udvikle trafikale knudepunkter.

12019 har Region Hovedstaden
gennemfort et udviklingsprojekt med
titlen ,Transitorienteret byudvikling
omkring kollektive transportknude-
punkter i hovedstadsomradet”. Malet
har veeret at se pa metoder til at skabe
udvikling af stationsknudepunkter,
som kan bidrage til at @ge attraktivite-
ten af det kollektive transportsystem i
hovedstadsregionen.

Knudepunkt

(Trafikalt
potentiale)

Hvorfor se pa

transitorienteret byudvikling?
Transitorienteret byudvikling (TOB)
deekker over en helhedsorienteret
tilgang til udvikling af trafikale knu-
depunkter, hvor man kigger syste-
matisk pa stationers udformning og
placering, men ogséa inddrager de
omkringliggende boliger, erhverv og
institutioner i bade planleegning og
finansiering af knudepunktets funktio-
ner og kvaliteter.

[ dansk sammenheaeng er der god
viden om, hvordan boliger og arbejds-
pladsers afstand til en station pavirker
transportvaner. Analysen ‘Byliv, der
betaler sig’ (Naturstyrelsen mfl. 2013)
viste, at neerhed til stationer og mang-
foldighed i butiksliv mv. ager ejen-

domsveerdien. Jo teettere pé en station
og mere varieret udbud af butikker og
erhvery, der er i gaafstand, jo hojere
veerdi.

Peter Hartoft-Nielsen og Ida Reiter
viste med deres undersggelser i 2017
for Aalborg Universitet, at effekten af
stationsneerhed i bymaessige omgivel-
ser udvides fra 600 m til 800 m. Dette
bekreeftes af den norske forsker Helge
Hillnhutter, der har vist, at gode byrum
forleenger afstanden, man er villig til
at ga til kollektiv transport med 70%.
Dette tredobler det forventede opland
til stationerne.

[ USA viser studier, at god plan-
leegning og byudvikling forsteerker de
gavnlige effekter ved god tilgeenge-
lighed. Hvor stationsneerheden i sig
selv giver et moderat loft i ejendoms-
veerdi, ses en fordobling af effekten
ved planleegning, der gger forteetning
og mangfoldighed, og ved attraktive
og fodgaengervenlige byrum omkring
TOB-stationer.

Der findes altsé ikke en klar greense
mellem TOB og begrebet stationsnaer
byudvikling, men centralt star onsket
om en udvikling i retning af en god
by og sammenhaengende regionale
transportsystemer. En by, der bringer
mennesker, bygninger og aktiviteter
teettere pa den kollektive trafik, og
hvor funktionerne er blandede, og
omgivelserne er trygge, attraktive og
af hgj kvalitet.

Disse faktorer har stor betydning
for de n@gleinteressenter, der ofte skal
aktiveres for at starte en TOB-proces:
operatgrer af den kollektive trafik
(flere passagerer) samt grundejere og
ejendomsudviklere (hojere ejendoms-
veerdier).

Af Caroline Schousboe,
Region Hovedstaden,
Center for Regional
Udvikling

De otte naglefaktoreri
TOB - Transitorienteret
Byudvikling

1. Promover forhold
for fodgeengere

. Prioriter cyklister

3. Skab et finmasket vej-
og stisystem

4. Placér ejendomsudviklingen
teet pa kollektiv trafik

5. Streeb efter blandede
funktioner og beboere

6. Dg teetheden og udnyt den
kollektive trafiks kapacitet

7. Skab byer med korte afstande

8. Reducér parkerings-
og vejarealer

oo

Hvordan kan vi arbejde med Transito-
rienteret byudvikling i Danmark?

Med projektet har vi i Region Hoved-
staden gnsket at give inspiration til,
hvordan erfaringer med Transitori-
enteret Byudvikling kan udbredes

og systematiseres. Vi har bl.a. samlet
viden fra ind- og udland og gennem-
fort en raekke workshops.

Resultatet er et katalog i tre dele,
som vi haber, kan bidrage med inspi-
ration og konkrete veerktgjer til kom-
muner, trafikselskaber, radgivere og
investorer med interesse i at udvikle
trafikale knudepunkter. Kataloget
bestar af tre elementer: en samling
af eksempler pa TOB-tiltag, en guide
til screening og et inspirationsopleeg
med gennemfgrte screeninger af
fem udvalgte knudepunkter i Region
Hovedstaden.
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De seks TOB-elementer

1. UDVIKLINGSPROCES

. .
Fysisk eendring > Antal rejsende

2. TOB-ELEMENTER

Byforteetning

Fortzelling

Bruger- b
oplevelse Design
Interessent- S
samarbejde Finansiering

3. LERING PA TVARS AF DE FEM EKSEMPLER

(fokus pa organisering, finansiering og
sammenhaeng med den kollektive trafik)

Samlingen af eksempler og erfa-
ringer er systematiseret ud fra seks
elementer; byforteetning, brugerople-
velse, design, interessentsamarbejde,
forteelling og finansiering (se figur 1).
Her beskrives TOB som en proces fra
impuls over initiativ til finansiering og
implementering af en fysisk eendring
i 0og omkring et knudepunkt. Malet

er at vise eksempler pa, hvad der har
drevet udviklingen frem til realisering,
og fremhaeve hvordan projektet er
organiseret og finansieret.

Guiden til screening bidrager til at
skeerpe opmeerksomheden pa proble-
mer og potentialer omkring konkrete
knudepunkter, — og er teenkt som et
veerktoj til tidligt i en proces at samle
interessenter, styrke den feelles viden
om og forstéelse af knudepunktet
samt finde feelles fodslag.

Guiden hjeelper til at komme "hele
vejen rundt”, nar en impuls dukker op
i form af en konkret idé eller pro-
blemstilling. Her er der mulighed for
at starte en helhedsorienteret proces
med inddragelse af flere interessenter,
der kan skabe yderligere forbedringer
af knudepunktet og samspillet med
byen.

Screening i seks dimensioner
Screening af knudepunkter foreslas
foretaget i seks dimensioner, der rela-
terer sig til geografien og til brugernes
behov og preeferencer (se figur 2). Der
skelnes mellem selve knudepunktet og
dets kobling til den omgivende by eller
opland. Der analyseres herefter pa tre
temaer, som identificerer og beskriver,
hvad brugerne megdes af pa deres tur
gennem knudepunktet og videre ud i
byen: effektivitet, brugervenlighed og
kvalitet. De tre temaer kan betragtes

som forhold med forskellig evne til at
tiltreekke eller afskreekke passagerer.
Derudover kan det veere veesentligt at
se pa knudepunktets betydning i det
lokale og regionale trafiksystem. Til
dette har Urban Creators (med bidrag
fra Atkins og MOE/Tetraplan) tidligere
kategoriseret kollektive transportknu-
depunkter i Ringbyen og Fingrene i
Region Hovedstaden — lees mere pa
www.regionh.dk/trafik

Guiden indeholder desuden
inspiration til, hvordan knudepunktets
historik kan formidles til interessenter
og viderefgres i udviklingen af knude-
punktet.

Metoderne afprgves

i dansk kontekst

En vaesentlig del af arbejdet med
transitorienteret byudvikling har veeret
at afpreve tankerne og metodenien
dansk kontekst. Derfor har en central
del veeret arbejdet i fem vigtige
knudepunkter i hovedstadsregionen,
nemlig Helsinger, Hillergd, Herley,

Hoje Taastrup og Vallensbeek. Dette
arbejde preesenteres i inspirations-
opleeggene.

Her har kommunerne sammen
med eksperter og lokale interessenter
debatteret transitorienteret byudvik-
ling samt udviklet og konkretiseret
ideer til forbedring af lokale knude-
punkter. Derudover har de undersagt
og droftet forskellige partnerskabs- og
finansieringsmodeller for hver enkelt
lokalitet.

[ inspirationsopleeggene praesen-
teres ideer og konkrete forslag til,
hvordan de fem knudepunkter kan
optimere og udvikle deres station og
stationsomrade. De konkrete problem-
stillinger er i sagens natur forskellige,
men samlet set kommer oplaegget
omkring en reekke generelle emner,
som f.eks. hvordan man kan forbedre
trygheden i og omkring stationen,
arbejde proaktivt med wayfinding,
anvende stationsbygningen pa nye
mader eller styrke koblingen til den
lokale detailhandel og byudvikling.

Screening i seks dimensioner

Z o ~~
g w Relation bus/tog | " | Fremtraaden
- . Infomation ,
E' -] Gang- og cykelveje Wavfindin Oplevelser/muligheder
on Tilgeengelighed ¥ & Tryghed
X —
Skift bus/tog Stationsfaciliteter Fremtraaden ]
Parkering cykel/bil Information om drift Ventesteder
Tilgengelighed Wayfinding Tryghed
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Cyklen betyder mere, end vi tror!

| Danmark er cyklisme noget selvfglgeligt
— sa selvfolgeligt at vi ikke taenker over,

at cyklisme kan bruges som politisk
styringsmiddel til social udvikling.

Néar mange danskere hver dag sprin-
ger pa cyklen for at tage péa arbejde
eller i skole, sker det som det mest
naturlige i verden. Vi bander méske
over vejret, men cyklen gor os mobile,
og vi kan uden starre problemer
komme fra A til B.

God mobilitet — som for de cyk-
lende danskere — er vigtigt for menne-
sker i hele verden. Men i mange lande
er muligheden for at komme fra hjem
til job eller skole desveerre forbundet
med sa store barrierer, at det bliver til
et spergsmal om liv eller ded; om at
kunne forserge sig selv og sin familie.

The Tropical Copenhagen?

Et eksempel er Brasilien, hvor jeg
for nylig var inviteret til at deltage
ien 4-dages event om cyklisme i

Sao Paulo arrangeret af Den Dan-

ske Ambassade. Brasiliens politiske
situation er sarbar, og i den sammen-
heeng har cyklismen oplevet bade
stor fremgang og stor modstand -
indenfor blot f4 &r. I Brasiliens starste
by Sao Paulo med 12 mio. indbyggere
var der fgrhen et politisk anske om at
fremme cyklismen, og den tidligere
borgmester Fernando Haddad havde i
forste omgang et méal om at anleegge
et netvaerk af 400 km cykelsti. Det

fik The Economist til at kalde Sao
Paulo for "The Tropical Copenhagen’.
De planlagte cykelstier er i dag stort
set realiserede med 350 km anlagt.
Selvom Sao Paulo har neesten 20.000
km vej, er det en keempe fremgang for
cyklisterne.

Af mobilitetsekspert
Jakob Skovgaard Villien,
Atkins Danmark A/S

Lang vej til cykelsamba

Men med skiftende politiske vinde og
en ny borgmester Jodo Doria med
valgsloganet ‘'Sao Paulo: Speed up!”
kom bilen atter i fokus. Hastigheds-
graenserne ved hovedveje skulle nu
seettes op igen. I dag er der en reel
risiko for, at alle de nye cykelstier skra-
bes af igen — trods den nuveerende
borgmester Bruno Covas' plan for
1.300 km cykelsti i Sao Paulo. Cyk-
lismens image er darligt og forbin-
des med lav social status, fordi man
primeert cykler, hvis man ikke har rad
til en bil. Selvom det lokale cyklistfor-
bund keemper en neermest aktivistisk
kamp, er det usikkert, om planerne
kan realiseres, og der er stadig lang
vej igen for cyklismens udbredelse i
Brasilien.
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Dget mobilitet

nedbryder barrierer
Cykelinfrastruktur er en billig made at
sikre mennesker mobilitet. Og mobi-
litet — eller mangel p4 samme — kan
enten nedbryde barrierer mellem
mennesker eller bygge dem op. Det er
et feenomenalt godt politisk styrings-
middel til at skabe social udvikling —
mens mangel pd mobilitet er med til at
fastholde social adskillelse.

Som vi ved i Danmark, har cyklen
0gsa en masse andre fantastiske
egenskaber; den reducerer treengslen,
mindsker forureningen og fremmer
folkesundheden. Men i byer som Sao
Paulo er cyklen forst og fremmest et
billigt, hurtigt og stabilt alternativ til
kollektiv transport og bilisme for men-
nesker, hvis livsgrundlag afheenger af
at kunne made til tiden og fragte sig
over store afstande fra byens periferi til
centrum, hvor stgrstedelen af arbejds-
pladserne findes.

Busser kgrer socialt skaevt
Der er mange eksempler pa, hvor-
dan mangel p4d mobilitet reelt holder

mennesker adskilt: man kan bygge
indkebscentre, mennesker reelt kun
kan komme frem til med bil. Det
tiltreekker velstdende borgere — mens
mindre velbemidlede, fattige og tig-
gere ikke kan komme i neerheden af
centret. Man kan ogsa undlade at have
offentlige busser i fattige boligom-
rader. Et eksempel er, nar en buslinje
kgrer fra et universitet til centrum —
men ikke den anden vej; sddan at man
kan holde fattige og tiggere veek fra
universitetsomradet.

Manglende mobilitet skaber
ulighed - ogsa i Danmark
Eksemplerne fra Brasilien er en god
reminder ogsa her i Danmark om,
hvad mobilitet kan. Hvis mobiliteten
begraenses, giver det ulighed; hvis den
oges, fierner man en central hindring
for social udvikling. Det understre-
ger behovet for god mobilitets- og
byplanleegning, hvis man vil udvikle
samfund i positiv retning. Ikke kun i
forhold til klima og miljg, men ogsa i
forhold til social lighed.

Nar vi eksempelvis dragfter en

treengselsring, skal vi veere opmaeerk-
somme p4, at det ganske vist kan
lose store udfordringer, men samtidig
skaber risiko for at ramme seerlige
grupper i samfundet ekstra hardt.
Nar vi som samfund nedleegger
buslinjer og forringer mobiliteten i
omréder uden for de starste byer, skal
vi huske, at manglen pa mobilitet er
med til at fastholde social skeevhed og
isolere grupper som eksempelvis de
eeldre.

Né&r cyklismen i Danmark er i tilba-
gegang, undtagen enkelte steder i de
allerstorste byer, skal vi veere opmaeerk-
somme p4, hvad det betyder for
udviklingen i forskellige dele af landet.
Nar vilader butikscentre — primeert for
bilister — blomstre frem, skal vi vide, at
der kan veere en social konsekvens.
Og nér vi taler om socialt belastede
boligomréader, skal vi have fokus pa,
at disse omrader har behov for god
mobilitet, for at der kan ske en positiv
udvikling.

Jo, det er ganske vist; Cyklen - og
mobiliteten — betyder langt mere, end
vilige gar og tror.

PARTNERSKABER

... er temaet for Byplanmadet i Aabenraa &
Senderborg kommuner 1.-2. oktober 2020

Hvordan handterer planlaegningen de udfordringer,
som ikke kan klares af én institution alene?
Byplanmadets veertskommuner leegger for med steerke
eksempler - Aabenraa med byledelse af bymidtens aktarer
og Sgnderborg med sin omfattende havneomdannelse

og CO,-reduktionsindsats.

dansk byplan

laboratorium

Har du en god idé til emner for Byplanmg@dets messe og
eftermiddagssessioner? Vi er pa udkig efter partnere - send
os et praj pa db@byplanlab.dk.

Byplanmadeprogrammet udsendes maj 2020.
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Den @stjyske Millionby

Nyt atlas for Ostjylland

| efteraret 2018 skad en arbejdsgruppe gang i arbejdet med at udarbejde fremtids-
scenarier for @stjylland og Den QDstjyske Millionby, ogsa kaldet DOM. Malsaetningen
er at skabe et fagligt afseet for en robust og fremtidssikret regional bydannelse i
@stjylland. | udgangspunktet har regionen manglet et feelles billede af vaekst- og
udviklingsstrukturer, der kan sikre, at regionen udvikler sig i en baeredygtig retning.
Arbejdet er nu mundet ud i 3 fremtidsscenarier og et stort atlas over omradet.

Projektdeltagere

Projektets arbejdsgruppe
Professor Tom Nielsen,
Arkitektskolen Aarhus,
byplankonsulent Holger
Bisgaard, Bisgaards Kontor,
arkitekt Boris Brorman Jensen.

Projektets styregruppe
Direktgr Morten Rettig,

Trekantomraadet Danmark, Jane
Baad Jensen, Business Region
Aarhus og programleder Astrid
Bruus Thomsen, Realdania

Herudover har der veeret
tilknyttet et advisory board med
forskere og centrale interessen-
ter. Projektbeskrivelse, Atlas

og Scenarier kan findes pa
www.byplanlab.dk

Den @stjyske Millionby omfatter i alt
19 kommuner med omkring 1,5 mil-
lioner indbyggere, 700.000 arbejds-
pladser og et samlet areal pa godt
11.500 km?2. Omréadet er i dag landets
storste samlede veekstomrade uden
for hovedstadsomradet. Offentlige og
private aktgrer i omradet har veeret
involveret i arbejdet med at udarbejde
de tre udviklingsscenarier.
Vurderingen fra arbejdsgruppen er
klar: @stjylland er den storste veekst-
region udenfor hovedstadsomradet,
og potentialet for at styrke og udvikle
positionen som byregionalt veekts-
center i Danmark og Nordeuropa er
enormt.

Atlas viser udviklingsmuligheder

Projektets resultater foreligger bl.a.
som et stort "Atlas over @stjylland”;
samlet og visualiseret i et smukt
detaljeret kortmateriale, med stati-
stikker, diagrammer, modeller og gra-
fer. Men atlasset har ogsa udmentet
sig i tre fremtidsscenarier, der viser
hvordan @stjylland kan sikre sin kon-
kurrencekraft pa lang sigt. Baeredyg-
tighed, mobilitet, konkurrenceevne
og det neere hverdagsliv er nogle af
de temaer, der ligger til grund for
scenarierne som er tre forskellige
bud pé&, hvordan atlasset kan

bringes ud i virkeligheden.

Mange andre scenarier vil pa
samme made kunne skabes ud af
atlassets mange datasaet. Pa disse
sider kan du finde illustrationer, der
viser de tre scenarier.
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Den @stjyske Millionby

Den grense-
lgse by er
en realitet

Den voldsomme vaekst i
pendlingen fra 1982 til 2017
tegner et billede af en stadig
stegrre integration af hoved-
byerne i @stjylland, men
0gsa mellem landsdelene.

Det seneste kort er udarbejdet for
projektet af Thomas Sick Nielsen.

Pendlerflow
1982,2002 og 2017,
antal personer

under 1.000
1.001 - 2.000
2.001 - 5.000
5.001 - 10.000
10.001 - 20.000
20.001 - 50.000
over 50.000




28 BYPLANNYT4 2019

Den Ostjyske Millionby

By
Bynatur

De tre hovedscenarier .= oo




Plankalender

2.-3.dec.
2019

4.-5.dec.
2019

30.jan.
2020

3.-4. feb.
2020

5. feb.
2020

25. feb.
2020

27. feb.

Tinglysning og ejerlejligheder
www.landinspektgren.dk
Fredericia

Landzoneadministration for erfarne
www.fve-kursus.dk
Silkeborg

Jura pa jordforureningsomradet
www.fvc-kursus.dk
Silkeborg

Lokalplanlaegning — teori og praksis
www.landinspektgren.dk
Vejle

Projektdag for projektledere m.fl.
www.fve-kursus.dk
Silkeborg

Byggemodning fra lokalplan til accept
www.fve-kursus.dk
Silkeborg

Kortlaegning med droner
www.fve-kursus.dk
Silkeborg

17. mar.
2020

2. apr.
2020

23. apr.
2020

27. apr.
2020

5. maj
2020
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Recipientbeskyttelse og separeringsprojekter
www.fve-kursus.dk
Silkeborg

Naturbeskyttelseslovens bygge
og beskyttelseslinjer
www.fve-kursus.dk

Silkeborg

Tilsyn og handhavelse pa natur-
og miljgomradet
www.fve-kursus.dk

Silkeborg

Regnvandsbassiner
www.fvc-kursus.dk
Silkeborg

Landzoneadministration
www.fvc-kursus.dk
Silkeborg
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Anmeldelse

Lokalplanerne lever og har det godt

Der er generelt ros til kommunernes arbejde med lokalplaner, men et skridt pa vejen
tilendnu bedre lokalplaner er at undga mystificerende formuleringer og @get
opmaerksomhed pa, hvilke forhold det er bedre at regulere efter andre love.

Afarkitekt maa Arne Post, AP Byplanradgivning

Som led i forberedelsen af en forelees-
ning pa RUC har jeg gennembladret
en lille snes nye lokalplanforslag fra
forskellige kommuner. Indtrykket er
helt overvejende positivt. Planleeg-
gerne ger generelt meget for i redego-
relsen at forklare, hvad der er formalet
med og indholdet i lokalplanforslaget
og for sammenhaeng med anden
planleegning. Mulighederne for at
supplere redeggrelsen med illustratio-
ner udnyttes godt, og mange indsaet-
ter forklarende bemeerkninger — og i
nogle tilfeelde ogsa illustrationer! — til
konkrete lokalplanbestemmelser.

Det er sdledes mit helt overordnede
indtryk, at planleeggerne rundt om i
kommunerne gor en stor indsats for
at ggre lokalplanforslagene forstaelige
for borgerne. Og samtidigt, at lokal-
planleegningen opfylder den vigtige
funktion, der ligger i at bearbejde de
problemstillinger, der kan veere knyttet
til konkrete bygge- og anleegsprojek-
ter.

Lokalplanerne
kan blive endnu bedre

Opmeerksomheden pa klimafor-
andringer kommer til udtryk en del
steder, bl.a. i form af bestemmelser og
redegorelser om befaestelsesgrader,
regnvandshandtering og solceller.
Det bgr inspirere Erhvervsstyrelsen
til at stotte planleeggerne ved at lave
en ajourfgrt udgave af afsnittet “Bidrag
til en baeredygtig udvikling”, der indle-
der “Vejledning om lokalplanleegning
for boligomrader, 2009". En sadan vej-
ledning bgr behandle de muligheder,
der er for at bruge fysisk planleegning
til at reducere klimabelastning og ved
tilpasning til klimasendringer bade pa
kommuneplan- og lokalplanniveau.
[ ingen af de lokalplanforslag, jeg har
bladret igennem, har jeg set eksem-
pler pa den type ulovhjemlede kom-
petencenormer, som angiveligt skulle
give kommunalbestyrelsen ret til
efterfglgende at godkende en udstyk-
nings- eller bebyggelsesplan. Nogle

snerper maske derhenad i forseg pa
at holde flere muligheder dbne eller
ved, at man efterfglgende kan kreeve
dokumentation for overholdelse af
stpjkrav — det ber vel veere en del af
planleegning, at det undersgges, om
de kan overholdes?

Det vil veere ret let at ggre en del
lokalplaner endnu bedre. Fx ved at
undlade bestemmelser om tilslutning
til kloakanleeg. Eller ved at undlade
bestemmelser om, at der skal “etable-
res den til enhver tid ngdvendige par-
kering”, og at der ikke ma ske parkering
med lastbiler pa vejene og lignende
“bestemmelser”. Her burde forfatterne
nok overveje, om det ikke er bedre at
bruge miljgbeskyttelsesloven, byg-
geloven og feerdselsloven.

Det, der i Hindbog om Milje og
Planleegning, betegnes som afstands-
klasser, bliver i mange lokalplaner kaldt
miljgklasser eller erhvervsklasser, og
begreberne kunne gores lettere at
forsta hvis det blev forklaret, hvad de
betyder. Den opmeerksomme laeser
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"Det samlede antal vedtagne lokalplaner
er pa ca. 33.700 (inkl. byplanvedtagter).
Ifalge Plandata er der ganske mange,
der angiveligt er vedtaget i 1910 og 1911
-men sa gamle er de nok ikke .

kan maske undre sig, nar derien
lokalplan for et boligomrade henvises
til et bilag, der bl.a. omfatter cementfa-
brik, stalvalseveerk og skibsveerft ...
Ved fx bevarende lokalplaner kan
det veere hensigtsmaessigt i for-
malsparagraffen at skrive noget om
bebyggelsens omfang og placering
mv. Men nar man gor det i “alminde-
lige” lokalplaner, og hermed — maske
utilsigtet — begreenser mulighe-
derne for at dispensere, illustrerer
det vanskeligheden ved at skrive en
meningsfuld formalsbestemmelse.
Et formal om at sikre arkitektonisk
kvalitet er sympatisk, men leeseren ma
fole sig snydt, nar det ikke er fulgt op
med konkrete bestemmelser. Ogsa
her kunne Erhvervsstyrelsen hjeelpe
med en lille vejledning i, hvordan den
vigtige formalsparagraf kan formule-
res meningsfyldt.

Undga mystificerende
formuleringer

For den borger eller grundejer, der

soger at seette sig ind i hvilke retsvirk-
ninger, der er knyttet til et forslag til
en lokalplan, kan det veere forvirrende
at leese, at byradet efter indsigelses-
fristens udlegb kan tillade bebyggelse
mv. i overensstemmelse med lokal-
planen. Altsa nar denne formulering
bruges i tilfeelde, hvor dette slet ikke
er muligt, fordi der er tale om et
lokalplanpligtigt projekt, eller fordi
omradet forst skal inddrages i byzone.
Problematiske bestemmelser som
dem, jeqg er faldet over, fjerner ikke
det generelle indtryk af, at der laves
gode lokalplaner. Men — som man i
en kommune skriver — “Lokalplanen
skal veere let forstaelig”. Et skridt pa
vejen er at undga mystificerende for-
muleringer og veere mere opmaerk-
som p4, hvilke forhold det er bedre
at regulere efter andre love. Herved
mindskes ogsa risikoen for magtmis-
brug, hvis lokalplanbestemmelser, der
ikke har hjemmel i planloven, sgges
handhaevet.

k -

Al e ,\

Lidt lokalplanstatistik
Opgjort medio september 2019 var der
da ifglge Plandata godt 400 forslag til
lokalplaner. Heraf er dog mere end 50
ramt af foreeldelsesfristen efter planlo-
vens § 32. Nogle af disse er vedtaget i
helt tilbage 1 2006 og 2008.
Det samlede antal vedtagne lokalplaner
erpaca. 33.700 (inkl. byplanvedteegter).
Ifolge Plandata er der ganske mange,
der angiveligt er vedtaget i 1910 og 1911
—men s gamle er de nok ikke ...l alt
425 lokalplaner figurerer som endeligt
vedtaget i 2018. Segning pa perioden
1.1.ti1 31. 12. 2018 resulterede i 913
forslag til lokalplaner og 518 forslag til
kommuneplantilleeg. Sammenfaldet er
ikke undersagt, men der er neeppe tvivl
om, at mange lokalplaner ledsages af
et kommuneplantilleeg. Det ses ogsa
af, at der indtil medio september i ar er
vedtaget godt 600 forslag til lokalplan
og knap 350 kommuneplantilleeg. Ca.
570 lokalplaner er vedtaget endeligt.
Konklusion: lokalplanredskabet
bruges!
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Konflikter i det abne land

Vi har ikke plads til det hele!

Multifunktionalitet og samarbejde er begge uundgaelige
dele af lgsningen, hvis vi skal have styr pa pladsproblem-
atikken i det abne land. Men fgrst og fremmest skal vi
tale sammen — for l@sningen skal findes i faellesskab.

Der er kamp om pladsen i det &bne
land. En kamp, som kun vil blive

storre i fremtiden, fordi mélseetninger
om mere natur, mere skov og mere
vedvarende energi pryder den politi-
ske dagsorden. P4 Aben Land Dagene
2019 i oktober var temaet derfor netop
"konflikter i det &bne land".

Konferencen blev skudt i gang af
seniorforsker Rasmus Ejrees med en
peptalk om naturens ringe forfatning
og den verserende biodiversitetskrise.
Herefter satte Sgren Gram tal pa. Hvis
alle lofter og intentioner om mere
natur, mere skov, mere grgn energi,
mere infrastruktur og starre byer skal
indfries, sa har vi ikke plads til det hele.
Det ville i ar 2050 bare i Danmark kraeve
mere end 130 % af vores nuvaerende
areal.

Under formiddagens sidste opleeg
kom Mads Tenney Jordan med en vig-
tig pointe om, at vi skal huske at teenke
kvalitet ind i det &bne land. Vi skal skabe
steder, ikke typer — ogsa nar det geelder
tekniske anleeg.

Dagene fortsatte med debat, flere
opleeg og workshops indtil fredag
eftermiddag, hvor en udflugt rundt i
Naturpark Lillebeelt rundede af. Herefter
kunne man tage hjem med en masse
ny viden og nye perspektiver pa det
abne land i bagagen. Dog suppleret af
en uafklaret frustration og en folelse af,
at vi overhovedet ikke blev feerdige. Nar
det kommer til det abne land, er der
meget at blive klogere pa.

Det abne land kommer tit i anden
raekke, nar vi taler om planleegning.
Méske fordi vi ofte farst og fremmest

taler om planleegning som “byplan-
leegning”. Denne neesten uadskillelige
kobling mellem by og planleegning

ses allerede pa de planleegningsorien-
terede uddannelser. Men som Mads
Tenney Jordan rigtigt sagde pa Aben
Land Dagene, sé er det vigtigt at huske
pa, at "i det store landskab er byen bare
en detalje”.

Pointer, men ikke svar

Aben Land Dagene 2019 leverede
mange pointer. Vi skal passe bedre pa
vores natur end vi ger i dag. Vi har ikke
plads nok, hvis alle méalseetninger om
mere natur, grgn energi, infrastruktur
og meget mere skal indfries. Vi skal
huske den aestetiske kvalitet i det abne
land. Vi har travlt, hvis Parisaftalen skal
overholdes, da vi ikke engang kan ane
en stagnering af drivhusgasudlignin-
gen endnu. Landbruget skal reducere
deres udledninger markant hurtigere
end hidtil, hvis ikke de forst skal veere
CO,neutrale i ar 2290.

Pointer var der mange af, men alli-
gevel var Aben Land Dagene 2019 en
konference, som stillede flere spargs-
mal end den gav svar. For selvom vi pa
mange méader er enige om malet, er
der uendeligt mange veje derhen.

Det handlede om klima. Det handlede
omnatur. Det handlede om plads og
arealanvendelse. Og ikke mindst, sa
handlede det om interesser. For i virke-

ligheden er det hele jo "bare” interesser.

Men hvem bestemmer s&, hvad der er
vores feelles interesser?

For det er vel for feellesskabet, at
udviklingen skal ske?

Af bachelorstuderende
Maria Kathrine Holt Povlsen,
Dansk Byplanlaboratorium

Multifunktionalitet
som del af Igsningen

Nar man sad som deltager pa Aben
Land Dagene virkede interessekon-
flikterne i det abne land neermest
uoverskuelige. Samtidig veekkede
konferencen ogsa hab, engagement
og viljestyrke til at vaere en del af
losningen.

For l@sningerne er der. P4 hver af
de smé delproblemer. Udfordringen
kommer, nér de skal kombineres.
Derfor var et af konferencens nggle-
ord og maske det vigtigste budskab
ogsa ‘multifunktionalitet”. En form for
funktionel sameksistens er givetvis en
del af lgsningen.

Men hvordan? Her kommer net-
vaerk og samarbejde ind i billedet.
Sameksistens kreever, at man gor
det sammen. For vi kan ikke ggre
det alene. Ingen kan gere det alene.
Netop derfor tales der ogsa meget om
en national lasning. Eller plan. Eller
anbefalinger. Eller retningslinjer. Det
er naesten lige meget, sa leenge det er
nationalt. Eller hvad?

Regional planlaegning
i partnerskab

For hvad er det helt preecis, vi gerne
vil have? Og hvis vi far det, hvad er sa
naeste skridt? Hvad er det, der mang-
ler?

En del af deltagerne gav udtryk for, at
de manglede amterne som vagthund
for natur og milje. Men selvfglgelig
skal vi ikke bare genindfere amterne
ien nervgs krampetraekning med et
hab om, at det lgser alle vores proble-
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“Det abne land kommer titi anden
raekke, nar vi taler om planlaeg-

ning. Maske fordi vi ofte farst og
fremmest taler om planlegning
som byplanlegning’.”

mer. Man fristes neermere til at sperge
undrende, hvorfor regionerne ikke har
faet et ansvar for regional planleeg-
ning, nér nu de er der? I det mindste
bare for naturens skyld?

Andre deltagere — iseer fra de storre
kommuner - fglte sig godt kleedt pa
til at lofte opgaven, men de mener
at rammerne mangler og det kalder
pa statslig handling. Hvis lovgivnin-
gen indirekte forhindrer os i at indgéa
forpligtende regionale partnerskaber,

som kan sikre planleegningen i stgrre
skala s& mé staten lgfte det ansvar som
kun er deres at tage. Nemlig at sikre at
vi far plads til det hele. Eller i hvert fald
bare til det meste. P4 den made kan
det veere et stgrre partnerskab mellem
kommunerne og staten, der er svaret.
Der er ikke noget enkelt svar og
vihar brug for at blive klogere. Men
vi bliver klogere af at tale sammen.
Vibliver klogere af at tale om
udfordringerne i det dbne land.

Derfor er Aben Land Dagene kommet
for at blive. Ikke kun drevet af lysten
til at debattere disse emner, men i hgj
grad drevet af en grundleeggende
nedvendighed for, at vi leerer af
hinanden og udfordrer hinanden.

For konflikterne i det &bne land er der
- og vikan kun lgse dem i feellesskab.
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Strategisk-fysisk udviklingsplan

for Blokhus og Lekken

Blokhus og Lakken skal arbejde sammen om at udvikle nye
oplevelser, @ge kvaliteten og tiltrackke flere turister og inve-
storer. Som de forste af en raekke seerlige feriesteder langs
Vestkysten er de populaere kystbyer klar med en faelles
udviklingsplan. Og dermed er kursen sat for et samarbejde,
der skal ggre byerne til én sammenhaengende destination.

Med brede sandstrande, brusende bgl-
ger, klitlandskabet og de traditionsrige
bymiljger tiltraekker Blokhus og Lakken
hvert &r mange besggende. Og siden de
forste feriegaester indtog Vestkysten for
mere end 150 &r siden, har de to kyst-
byer veeret blandt Danmarks foretrukne
feriesteder. Blokhus og Lekken ligger i
blot 13 kilometers afstand fra hinanden,
de er udpeget som to af Vestkystens
seerlige feriesteder, og begge er inde ien
god udvikling. Senest har bymidterne
faet et kvalitetsleft, og nye hoteller og
oplevelser er kommet til.

Hvad er en strategisk-
fysisk udviklingsplan?

En strategisk og fysisk ud-
viklingsplan er en plan, som
beskriver, hvad der skal ske,

og hvor det skal ske. Samtidig
forholder den strategisk-fysiske
udviklingsplan sig til, hvornar
der skal ske noget, og hvordan
det kommer til at ske. En stra-
tegisk og fysisk udviklingsplan
er helhedsorienteret — ud over
at beskrive den gnskede fysiske
udvikling rummer den ogsa
vision, gkonomi, organisering
og reekkefolge.

Blokhus og Lgkken skal
bindes bedre sammen

Nu ligger en sékaldt strategisk-fy-
sisk udviklingsplan klar som fgrste
skridt pa vejen mod at udvikle de to
tidligere konkurrenter til én sammen-
haengende destination.

Det er forste gang der laves en
samlet planleegning for Blokhus og
Lokken - og pa tveers af kommune-
greensen. Alliancen skal styrke og
skabe opmeerksomhed pa omradet
og bane vejen for flere investeringer
og lokale arbejdspladser. Sa turismen
bliver loftestang for lokal udvikling og
baeredygtige lokalsamfund.

Afturismeudviklings-
chef Anna Oosterhof,
Hjerring Kommune

Den feerdige udviklingsplan friholder
naturen og koncentrerer udviklingen
1 og omkring Blokhus, Lekken og
Farup, hvor der i forvejen findes et
stort udbud af oplevelser og over-
natningstilbud. Ved at bygge videre
pa de kvaliteter, der allerede er,

skal flere oplevelser, nye former for
overnatning, styrkede forbindelser og
bedre byrum lgfte hele den samlede
destination.

Hvordan?

[ foraret 2017 talte vi med Partnerskab
for Vestkysten om at saette spot pa de
to kendte steerke kystbyer Blokhus og
Lokken, da vi alle s& et potentiale i at
udvikle byerne i en sammenheaeng.
Turisterne kender som bekendt ikke
kommunegraensen og vil i vores del
af Nordjylland gerne nyde naturen,
men ogsa have nem adgang til spise-
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steder, speendende bymiljger, ople-
velser og lidt sterre byer i umiddelbar
neerhed.

Sammen med Dansk Kyst og
Natur, det daveerende Veekstforum
under Region Nordjylland og Jam-
merbugt Kommune landede vi en
samlet projektsum pa 3,2 mio.kr.

Et steerkt ejerskab fra erhvervsli-
vet i Blokhus-Lgkken var afgerende
for udvikling og derfor samlede vi
1 oktober 2017 et stort antal lokale
toneangivende turismevirksomheder
til et opstartsmede.

Dét var et godt afseet for videre-
udvikling, da der kom en masse ideer
— bade gamle og nye — pa bordet. Vi
blev hurtigt enige om, at erhvervsli-
vet skulle udgere et sakaldt Advisory
Board som fik en vigtig rolle som
sparringspartner hele vejen gennem
projektperioden. Tanken var, at hvis vi
fik byerne til at tale sammen pa tvaers
- hvilket der ikke var umiddelbar
tradition for — s& kunne vi lykkes med
vores feelles indsatser.

Projektets indsatser blev inddelt
i tre spor: et infrastrukturspor, et
erhvervsnetveerk og et eventspor,
sidstnaevnte med fokus pa at bruge
feelles events som platform for samar-
bejde og udvikling.

Det fysiske aftryk af turismeudvik-
lingen var ogséa en keephest for begge
kommuner. Kravene fra turisterne til
hyggelige bymiljger og kvalitet har
en afgerende betydning for, om man
bliver lidt leengere eller kommer igen
en anden gang.

Det smitter af pa den lokale turisme-
omsaetning i byerne, og det er igen
godt for veekst og lokale arbejdsplad-
ser. Vivil pa én gang have adgang

til natur og til autentiske — men ikke
slidte! — kystbyer.

Hele vejen igennem har vi des-
uden nydt godt af stor opbakning fra
begge kommunalbestyrelser, bade
Jammerbugt og Hjerring Kommuner
har ilgbet af efteraret nikket ja til at
arbejde videre med at udvikle omra-
det.

Det er fedt, nar turismeudviklin-
gen kan na nye hgjder ved at seette
forskellige fagligheder og perspekti-
ver sammen med gje pa at skabe en
beaeredygtig og langsigtet udvikling
— sa vi sikrer, at vores omrade fortsat
forbliver attraktivt for den moderne
turist som elsker Vesterhavet.

Anbefalinger

Det jeg vil anbefale andre, der skal i
gang med en lignede proces er hele
tiden at veere nysgerrig og dben i
forhold til de muligheder, der byder
sig. B4de inden, under og efter. Husk
ikke at veere fastlast i nogle tanker fra
starten og giv plads til kurseendringer
undervejs uden at miste det
overordnede formal.

Projektet stottes oko-
nomisk af Vaekstforum
Nordjylland, Dansk
Kyst- og Naturturisme,
Realdania og Jammer-
bugt og Hjerring
kommuner.

Lzes mere her:

realdania.dk/publikationer/
faglige-publikationer/
udviklingsplan-for-
vestkysten

En anden vigtig pointe er at afseette
dedikerede ressourcer til projektet,
der udover at kunne bidrage med
deres viden ogséa og iseer har en stor
keerlighed til omradet.

Det giver et godt feelles fundament
at std pa med positiv energi og enga-
gement som sidegevinst.

Lyt og leer: involvering — iseer
fra erhvervslivet — er afggrende for
projektets forankring. Det er dem der
lever i og af turismen i omradet og
derfor har de en naturlig seerinteresse
i videreudviklingen af lokalomradet.

Afslutningsvis er lgsbende kom-
munikation vigtigt bade internt i
egen projektorganisation og eksternt.
Nyhedsbreve, forteellinger om pro-
jektaktiviteter i den lokale ugeavis og
opdateringer til samarbejdspartnere pa
status- og netveerksmader kan bruges
som veerktgjer til at styrke projektets
positive forteelling.

Del af en storre
indsats for Vestkysten

Med den feelles plan ‘Udviklings-
plan for Vestkysten' arbejder
Partnerskab for Vestkystturisme,
11 kommuner og tre regioner
om at udvikle og styrke turis-
men langs hele Vestkysten Det
skal bl.a. ske gennem et samlet
kvalitetsloft, ved at styrke for-
bindelser, lokale seerkender og
kvaliteter og gennem udvikling
af nye destinationer pa tveers

af feriesteder — praecis som det |
nu sker i Blokhus og Lakken. '
Blokhus og Lokken er udpeget
som to af Vestkystens 18 saerlige
feriesteder i ‘'Udviklingsplan for

Vestkysten'.
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Gratis download

Rapport om

“Privat-offentlige
bysamarbejder”

| foraret 2017 fandt en reekke kommuner, Realdania By & Byg, Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen samt KL sammen i et netveerk med det formal at belyse
kvaliteterne i og erfaringerne med privat-offentlige samarbejder indenfor
byudviklingen. Der er nu sat et forelgbigt punktum med rapporten

"Privat offentlige-bysamarbejder”.

Netveerket har i lgbet af perioden
undersggt en lang reekke danske og
udenlandske eksempler pa bade pri-

vat-offentlige bysamarbejder og BIDs.

De undersggte cases speender vidt,
hvad angér geografi, aktgrer, temaer,
byrumstype, gkonomi og tilgang. De
har udspillet sig i alt fra bymidter (i
bade sma og store byer) til erhvervs-
kvarterer, turistomrader og et udfor-
dret forstadskvarter.

Trods den store variation i, hvor-
dan privat-offentlige bysamarbejder
drives og organiseres, er der alligevel
feelles treek. Partnerskaber om byer-
nes udvikling er effektive. Business

Improvement Districts (BID's) samt pri-
vat-offentlige bysamarbejder (POB's)
har siden 1970 bredt sig til det meste af
kloden og findes i dag i tusindtal. Dette
skyldes, at disse samarbejder rummer
et stort potentiale i tidens bestraebel-
ser pa at fastholde og udvikle livskvali-
teten i vores byer.

Beeredygtige byer udvikles kun i
et samarbejde mellem myndigheder,
erhvervsliv og civilsamfund. Hvis dan-
ske byers komplekse udfordringer for
alvor skal adresseres, udger partner-
skaber i form af POB med andre ord
en veesentlig nggle. At kunne skabe
byer, der er beeredygtige i bade social,

gkonomisk og miljgmaeessig forstand,
kreever samskabelse og et ligeveerdigt
samarbejde pa tveers af offentlige,
private og civile parter.

Lses mere om samarbejdet
og hent hele rapporten her:
www.byplanlab.dk/node/3219

OFD
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Sagt pa konferencen d. 18. september

“Global cities are
human ecosystems
with problems
needing solutions™

Direkter David Downey,
The International
Downtown

Association

“Vores starste

ressource er
borgerne”

Museumsdirektor
Jane Sandberg,
ENIGMA

POB- hvad er det?

By- om Miljedirektor Maj Green,
Gladsaxe Kommune.
Formand for netvaerket

"Lokale erhvervs-
partnerskaber formar
at bygge broer mellem

erhvervsliv og

civilsamfund”

Seniorforsker
Jesper Ole Jensen,
SBI Aalborg Universitet

Det spargsmal blev stillet pa en velbesagt konference om privat-offentlige bysamarbejder
og baeredygtige byer og lokalsamfund i september. Hovedspgrgsmalet var hvorfor

stadigt flere offentlige og private parter finder ssmmen i lokale partnerskaber om

byer og byomraders attraktivitet og udvikling. Og et andet vaesentligt spargsmal

var, hvilke modeller, der findes. 2 af dem er BID og

BID?

Et BID (Business Improvement District) er et afgreen-
set omrade, hvor en raekke private aktorer veelger at
gennemfgre en raekke aktiviteter eller projekter med
det formal at opgradere et specifikt omrade — even-
tuelt i samarbejde med kommunen. Det seerlige ved
BID er, at samarbejdsmodellen er omfattet af natio-
nal lovgivning, som vi ikke har i Danmark.

POB.

POB?

Privat-Offentlige Bysamarbejder (POB) er her
defineret ved, at private aktgrer frivilligt organiserer
sig i feellesskab med kommunen. Privat-offentlige
bysamarbejder har mange organisationsformer —
fra det mere formelle til det l@st organiserede. Feelles
for POB er dog, at alle deltager pa frivillig basis. Der
findes med andre ord ingen dansk lovgivnings-
ramme, der understgtter en obligatorisk medvirken.
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Kommunens rolle i lokale
erhvervspartnerskaber

Erfaringerne med erhvervspartnerskaber viser, at disse kan engagere lokale
erhvervsdrivende i udviklingen af lokalomrader. Kommunerne har mange forskellige
muligheder for at deltage i etablering og drift af lokale erhvervspartnerskaber.

Afseniorforsker, PhD, Jesper Ole Jensen og

seniorforsker, PhD Jacob Norvig Larsen, Statens Byggeforskningsinstitut, AAU

[ flere kommuner og lokalsamfund er
der oprettet erhvervspartnerskaber,

der skal medvirke til at lofte et omrade.
Partnerskaberne er kendetegnet ved, at
de omfatter aktgrer inden for erhverv
og detailhandel, kommuner, lokale
aktgrer mm.

Et erhvervspartnerskab er
kendetegnet ved, at det

» Vedrorer et geografisk afgreen-
set lokalomrade, har fokus pa
den service som virksomheder
og deres kunder bliver madt
med. Kan vedrere byrummets
indretning, renholdelse og
sikkerhed; men ogsa fx mar-
kedsfering af omradet og dets
virksomheder.

e Deltagerne kommer fra private
virksomheder, butikker, iveerk-
seettere mv., men inkluderer
ogsa hyppigt samarbejde med
repreesentanter fra kommunale
forvaltninger, institutioner og
andre lokale aktgrer i omradet
som grundejere, boligselskaber
og frivillige foreninger

e Er udviklingsorienteret, dvs.
sigter pa en forandring af omra-
det og udvikling af gode ram-
mer for kvarterets virksomheder
og borgere. Derudover omfatter
det daglige driftsopgaver som
renholdelse, markedsfering og
mindre events

Partnerskaberne er med andre ord
baret af frivillighed og forventninger
om, at man selv far noget ud af at indga
i det, herunder at byomradet bliver
mere attraktivt at handle og opholde
sig 1. I modsaetning tili en reekke andre
landes Business Improvement Districts
(BID) er det i Danmark ikke tilladt at
“tvinge” modvillige grundejere med.
Forskelligheden af lokale erhvervs-
partnerskaber er meget stor. I den ene
ende af skalaen finder vi samarbejder
med mange store aktgrer, eksem-
pelvis C4 i Hillergd, Vidensby Lyngby
og Erhvervsby Gladsaxe. Her betaler
mange storre virksomheder, institutio-
ner og kommunen til en feelles indsats
for at styrke samarbejdet mellem akt@-
rerne og styrke omradet som helhed.
den anden af skalaen er der en reekke
mindre samarbejder, eksempelvis i
Kirke Hyllinge, Hirtshals, og Graested,
hvor partnerskabet primeert er drevet
af frivilligt lokalt engagement, og hvor
kommunens bidrag er begraenset.

Frivillighed uden
direkte finansiering

Imellem de to yderpunkter er der en
lang reekke modeller, der er baseret
pa frivillighed og overvejende er uden
direkte finansiering. Kommunen kan
have en stgrre eller mindre aktiv rolle.
Et kendt partnerskab er Byforum
Esbjerg, der er fra 1995. Kommunen er
tovholder og en reekke virksomheder,

institutioner, frivillige foreninger mm. i
byforum er med til at finansiere lokale
initiativer og forbedringer i udvalgte
omrader i byen. Modellens succes har
medfort, at den er viderefert i Bram-
ming og Ribe.

[ andre kommuner giver man stotte
til lokale samarbejder, uden selv at
veere aktivt involveret, fx i Vejle. Her
er der en raekke lokale samarbejder
blandt butiksejere forskellige steder pa
hovedgaden og i de omkringliggende
byer. I Ringkebing-Skjern kommune
har kommunen afsat 1 mio. kr. arligt til
at stotte oprettelse af byfora i hver af
kommunens fem hovedbyer. I Viborg
kommune stottes aflenning af en
bychef, der star for mobilisering af et
byforum i Bjerringbro.

Et eksempel pé indirekte kom-
munal stette er omradefornyelsen i
Kgbenhavns Sydhavn, som har ageret
stotte for AKBs initiativ "koordine-
ret erhvervsudlejning”. Her har man
gennem formulering af en handels- og
bylivsstrategi, kortlaegning af eksiste-
rende butikker og survey blandt lokale
beboere foretaget en centralisering af
erhvervsudlejningen. Der sker nu en
strategisk fornyelse af erhvervslejema-
lene, som nu huser flere og flere nye,
anderledes og utraditionelle erhverv.
Resultatet er meget synligt i bybilledet
og giver handelslivet i Sydhavnen et
loft.
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Erhvervspartnerskaber

Hillergd
Byforum

Formelt

Gladsaxe
Erhvervsby

Partnerskabstyper

Forskelligheden vedregrer saledes delta-
gerkreds, brugerbetaling til et sekreta-
riat der driver samarbejdet, eller om det
sker pa frivillig basis, om kommunen
deltager og hvordan, samarbejdets
karakter, hvilke initiativer og indsatser
der seettes i gang mm. Inspireret af
tidligere forskning pa feltet kan der
skelnes mellem to vigtige dimensioner
i samarbejdet:

1) Balancen mellem formel og uformel
organisering (herunder medlems-
betaling og foreningsdannelse).

2) Balancen mellem offentlig og
privat (herunder om graden af
det kommunale engagement).

Krydses de to akser fremkommer fire
felter, der repraesenterer principielt
forskellige partnerskabstyper. Vores
kortleegning viser, at der er mange
partnerskaber med en steerkt privat
deltagelse. Partnerskaberne er der-
med lykkedes med at engagere lokalt
butiks- og erhvervsliv i leengerevarende
konstellationer typisk i et samspil
med kommunen, andre foreninger,
civilsamfund mm.

Omradefornyelse

[ flere projekter har omradefornyelse
vist sig at veere en betydelig fodsels-
hjeelper. Omradefornyelse kan levere
ressourcer til det opstartsarbejde som

Esbjerg
Byforum

Vidensby
Lyngby

Koordineret
erhvervs-udlejning
AKB-Sydhavnen

Offentligt

/

Ringkgbing,

fem byer

Bjerringbro
Byforum

BID Vejle

Hirtshals
Byforum

Business
Slagelse

Kirke
Hyllinge
Byforum

Skejby
business park

Privat

er ngdvendigt for at mobilisere de
lokale aktgrer (fx i Maribo), eller levere
viden, kortleegning mm. til en malrettet
indsats (fx den koordinerede erhvervs-
udlejning i Sydhavnen). Samtidig har
erhvervspartnerskabet i flere tilfeelde
veeret en udlgber og forankring af
omradefornyelsen, da man gnskede at
fortseette det lokale samarbejde, man
har haft omkring omradefornyelsen (fx
i Hirtshals og Greested). Der er sdledes
flere grunde til allerede fra starten

at teenke erhvervspartnerskaber ind
som en mulig forankring af omrade-
fornyelsen. Og omvendt — at benytte
omradefornyelse til at styrke initiativer
og organiseringer som lokale erhverv-
spartnerskaber saetter i gang.

Potentialerne i erhvervs-
partnerskaber

Hvad er der anderledes ved erhverv-
spartnerskaberne end ved andre typer
indsatser og samarbejder? I forhold til
handelsstandsforeningerne repraesen-
terer erhvervspartnerskaberne typisk

en mere strategisk, udviklingsorienteret

og langsigtet indsats med samarbejde
mellem flere aktergrupper. Partner-
skaberne startes ofte op pa baggrund
af udfordrede bymidter, forarsaget af
butiksded, storcentre og internethan-
del. De har allerede vist sig at kunne
levere resultater i form af mere levende
bymidter, mere konstruktive samarbej-
der mellem de lokale aktgrer, og flere

Graested
Byforum

Sydhavnen
Partnerskab

Forskellige typer erhvervspartnerskaber

placeret i en typologi baseret pa
offentligt/privat og formelt/uformelt
samarbejde. Med er markeret
samarbejder hvor omrade-
fornyelse har indgéet.

Uformelt

feelles visioner om byen og bymidten. I
lighed med udenlandske erfaringer har
man erfaret, at etableringen af lokale
erhvervspartnerskaber formar at skabe
“place management” og bygge lokale
broer mellem erhvervsliv og civilsam-
fund samt agere vigtig medspiller for
kommunen omkring byudviklingen.

Undersagelsen er gennemfort af
SBI med stotte fra Trafik, Bygge-
og Boligstyrelsen.

Projektet er forelobigt formidlet
i en kort rapport, der kan

findes pa Trafik, Bygge- og
Boligstyrelsens hjemmeside,
www. trafikstyrelsen.dk
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