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Kollektiv trafik: Gentaenk
planerne og samarbejdet

| Danmark har kommunerne ansvaret — et medansvar —
for den kollektive trafik og mobilitet. De varetager opgaven
i samarbejde med regionerne i landets fem trafikselskaber.
Den lokale forankring giver den enkelte kommune god
mulighed for at tilretteleegge den kollektive trafik i taet
koordination og overensstemmelse med dens @vrige plan-
leegningsarbejde, strategiske mal og politiske prioriteter.

Spergsmalet er, om kommunerne
udnytter mulighederne godt nok?
Umiddelbart tror jeg, at svaret er nej.
Blot indenfor den seneste méned

har jeg f.eks. heeftet mig ved to
udmeldinger fra trafikselskaber, der
neesten kan betegnes som nadrab.
Et trafikselskab tilkendegiver, at kom-
munerme ‘glemmer at teenke den
kollektive transport ind i lokal- og
kommunalplanerne, hvilket leder til
darlig indretning af infrastrukturen.”
Trafikselskabet afgiver horingssvar
pa planerne — 31 er det blevet til det
seneste &r — men ognsker at blive
taget med ved bordet pa et tidligere
stadie. Et andet trafikselskab tilken-
degiver, at det "i forhold til sam-
fundsmeessige tendenser og kun-
dernes gnsker ikke har mandat eller
raderum til at lgse de udfordringer,
som kollektiv trafik meder i kampen
om kunderne med bilen.” Pa den
baggrund opfordres kommuneme til
blandt andet at prioritere den kollek-
tive trafik i planleegning af byrum og
infrastruktur, samarbejde om bedre
stoppesteder, park and ride, knude-
punkter og fremkommelighed.

Lase rammer om koordinering...

Jeg tror ikke, der sidder én borgme-
ster, stadsarkitekt eller byplanleegger,
der ikke er opmeaerksom p4, at kollek-
tiv trafik og beeredygtig mobilitet er et
vigtigt virkemiddel i strategien for en
beeredygtig udvikling i kommunen.
Klimameessigt er vejtransporten én

af de veesentligste udfordringer for

kommunernes klimaindsats, hvor
vejtrafikken udger op til 30 pct. af
CO,-udledningerne. For de neesten
40 pct. af danske familier uden
bilejerskab er den kollektive trafik

en garant for social og geografisk
sammenheengskraft. Endelig synes
god kollektiv trafik i kombination med
gang, cyklisme og delemobilitet at
veere en ngdvendig forudseetning for
at skabe de fysiske rammer om godt
liv mellem husene, der ikke domi-
neres af biltrafik. Ikke kun i byerne,
men ogsa iby- og landskabsrum i
landdistrikter og yderomrader.

P& papiret er der sat visse rammer,
der skal skabe koordinering. Trafik-
selskabsloven fra 2006 forpligter
trafikselskaberne til mindst hvert 4.
ar at udarbejde en trafikplan — flere
steder omdgbt til mobilitetsplan — og
planloven forpligter kommunerne til,
at "Kommuneplanen ledsages af en
redegorelse for planens forudsaetnin-
ger, herunder om kommuneplanens
sammenheeng med den statslige
trafikplan og trafikselskabernes
trafikplan for offentlig service”. Det
forekommer indlysende, at dette
formelle, ikke seerligt forpligtende og
overvejende trafikale fokus udger
for lgse rammer i forhold til den
kompleksitet, som den kommunale
planleegningsproces udgor for slet
ikke at tale om arbejdet med klima-
handlingsplaner, som kommunerne
skal udarbejde og implementere i de
kommende ar.
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... skal suppleres med
data og vidensdeling

Det fogrste skridt er at tilvejebringe
mere data og viden, der supplerer
det trafikale fokus med et bredere
byudviklingspotentiale. F.eks. hvor-
dan er borgernes transportmenstre
og vaner i den enkelte kommune?
Hvordan indrettes den kollektive tra-
fik 1 kombination med f.eks. delemo-
bilitet, flextrafik m.m. som en reel og
attraktiv mulighed i mindre byer og
landomrader? Hvordan kan omrader
udvikles med mobilitetsknudepunk-
ter i kombination med andre facilite-
ter og funktioner? Hvilke muligheder
giver elbussen i kombination med
emissionsfrie miljoer i byerne?
Hvilke virkemidler, muligheder og
effekter er der i et malrettet arbejde
mod bilfri byer og/eller bilfri zoner?
Hvordan virker stationsneerhed, og
kan princippet anvendes andre ste-
der end i Hovedstadsomradet? Der
er mange projekter af hgj kvalitet,
men de savner udbredelse og skala,
hvis det skal virke.

Det andet skridt er at tilvejebringe
data for den kollektive trafiks bidrag
til kommunernes klimamal. En ting
er dokumenterbare reduktioner
ved omstillingen af busser og tog
til fossil- og emissionsfri drivmidler,
men hvad er potentialet for CO,-
reduktioner ved passagerveekst og
overflytning fra biltrafik til beere-
dygtige transportformer i den
enkelte kommune?
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Hvordan arbejder man malrettet

med passagervaekst og overflytning
af passagerer fra bil til kollektiv trafik

som vej til en reel og dokumenteret
reduktion af CO,?

Somnaevnt er der et stort poten-
tiale i krydsfeltet mellem kommunal
planleegning af byen, udviklingen,
arealerne og vejene samt klima-
handlingsplanerne pa den ene side
og planleegningen af kollektiv trafik
og mobilitet p4 den anden side.

Et steerkt kommunalt svar pa
klimaudfordringen samt en styrket
mobilitet som forudseetning for

et geografisk og socialt sammen-
haengende land fordrer, at vi ud-
nytter dette potentiale bedre.

Hvilke kan vere de naeste skridt for at haste potentialerne?

v Lad trafikselskaberne deltage
centralt og tidligt i den kom-
munale planleegningsproces
og skift fokus fra det statiske og

stillestdende og se i den proces pa,

hvordan borgerne kan transpor-
tere og bevaege sig til fods, pa
cykel og i den kollektive trafik, og
hvordan den fysiske indretning
understgtter dette.

v Fokusér pa potentialerne for
passagervaekst og overflyt-
ning fra bil til beeredygtige
transportformer
iudvalgte omrader og korridorer.
Det er ligetil. Der skal ske en
gendring af den méade, vi transpor-
terer os pa, og der skal seettes mal
for passagervaekst samt midler
og prioriteringer til at nd malene.
Brug transportvanedata, rejse-
kortdata og observationer, der for-
teeller, hvor og hvordan borgerne
transporterer sig til sdvel pendling
som fritidsformal.

v Saet faktiske og dokumenterbare
mal for CO,-reduktioner ved
overflytning fra bil til beeredygtige
transportformer.

v Kig dybt og bredt i vaerktajs-
kassen. Mobilitetshdndbogen, En
handbog til hjeelp ved formulering
og implementering af mobili-
tetsprojekter fra Midttrafik er et
eksempel pa et godt overblik over
mulighederne med det fysiske
miljg, transportlgsninger, samar-
bejde og kommunikation.



