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Bedre sammenhang mellem
mobilitet og planl®egning

Transporten er helt afggrende for, at vi kan skabe grgn
omistilling og forfglge en ambitigs klimapolitik. Men tilpas-
ningen af transportsektoren er fuld af dilemmaer og derfor
er der brug for en god og langsigtet planlaegning, der kan
understotte en baeredygtig og effektiv mobilitet.

Byudviklingen tager for alvor fart i disse
ar med befolkningstilveekst og forteet-
ning, seerligt i de starste byer i Dan-
mark. Det saetter transportsystemerne
under pres, nar behovet for at transpor-
tere folk og varer stiger. I landdistrik-
terne sker en affolkning, der gaor det
vanskeligt for regioner og kommmuner
at fastholde de kollektive transporttil-
bud. Risikoen er, at man ikke kan bo “pa

landet” uden at have adgang til én eller
flere biler. Det underlgber i veerste fald
ambitionen om at fastholde og udvikle
bosaetningen i hele landet.

Et scenarie er, at udviklingen lgber
yderligere lgbsk, hvis vi fortsat forsgm-
mer muligheden for at bruge plan-
leegningen aktivt bade i byerne og pa
landet.

Af projektleder
Michael Ngrgaard,
Dansk Byplan-
laboratorium

Fra stationsnaerhedsprincip
til landsplanredeggrelse

Et eksempel er stationsneerheds-
princippet, der siden 1980 'erne har
veeret beerende i Fingerplanen.
Princippet betyder, at udleeg af boliger
og erhverv som hovedregel har skullet
placeres maksimalt 600 meter fra en
station. Den afstand er graensen for,
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hvor langt pendlere og beboere vil ga
til kollektiv trafik og dermed fraveelge
bilen. Princippet har vist sit veerd.

[ forbindelse med "Fingerplan 2019"
er vejen banet for en raekke kommu-
nale projektensker, der ikke overhol-
der stationsnaerhedsprincippet og
risikoen er, at treengsel og tidsspilde i
trafikken @ges, fordi der bliver for langt
at ga. Dette er et eksempel pa, at det
faste planleegningsmaessige greb om
udviklingen sleekkes. Men stationer og
trafikknudepunkter skal kunne andet
end at "veere teet pa”; det er ogséa helt
afgerende, at omraderne indrettes som
gode byrum, der understgtter byliv og
gor det attraktivt at benytte de kollek-
tive transporttilbud og skifte mellem de
forskellige transportformer.
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Flere biler,
mere traengsel

En raekke indikatorer mere end
antyder, at det gar den helt
forkerte vej, nar det handler om
effektiv transport og mobilitet.
Treengslen @ges, s tidstabet i
forbindelse med transport stiger
kraftigt. Region Hovedstaden
har beregnet, at der i 2015 blev
spildt 16,7 mio. timer pa vejene
og at tallet forventes at stige til
over 33 mio. timer i 2035. Til-
svarende udviklinger er i gang
omkring landets gvrige starre
byer. Det skyldes bl.a., at antallet
af biler stiger, godt hjulpet pa
vej af seenkede bilafgifter.
perioden fra 2010 til 2018 er
den danske bilpark steget til ca.
2.500.000 personbiler. Og kur-
ven rammer forventeligt 3 mio.
biler fgr 2030.

En udvikling som ogsa
kraever en sikker planlegning

Ogséa Landsplanredegorelsen fra 2018
rummer uudnyttede muligheder for

at planleegge for, hvordan mobilitet og
transport skal udvikle sig i de kom-
mende artier. Hvordan med den afledte
betydning af de store infrastrukturpro-
jekter som Femernbeelt og en eventuel
Kattegatforbindelse. Hvordan vil pro-
jekterne pavirke Danmarkskortet. For
det vil de, men Landsplanredeggrelsen
forholder sig ikke til det.

Under alle omsteendigheder er der
behov for at styrke den tveergaende
planleegning og det baggrundsmateri-
ale som kommunerne kan planleegge
ud fra.

Del fremfor helhed

En del af udfordringen er, at debat og
politik om mobilitet og byudvikling i
Danmark ofte kommer til at handle
om specifikke transportformer og
enkelttiltag, og de — ofte gkonomiske
— seerinteresser, der er koblet til disse.

Vi konstaterer ogsa, at der med
skiftende regeringer skiftes priorite-
ringer, sa balancen mellem kollektiv
trafik og infrastruktur til biler tipper
uden et samlet syn p&4 mobilitet og pa
hvordan vi opndr den mest effektive
og komfortable transport. Helt centralt
er desuden, at mange aktgrer, debat-
tgrer og politiske partier — uanset farve
— synes at have accepteret, at el-biler
og selvkerende biler bade definerer
fremtidens transport, redder klimaet og
sikrer mobiliteten.

Den tilgang sker pa bekostning af en
samlet politik og tveergdende plan-
leegning og prioriteringer, der rummer
alle de facetter, der skal til at skabe en
beaeredygtig mobilitet: Bedre forhold
for fodgaengere og cyklister, bedre
kollektiv trafik og tkke mindst mulig-
heden for effektive skift mellem
forskellige transportformer.

Det mener Dansk
Byplanlaboratorium
om planlaegning,
byudvikling og
mobilitet

¢ Byplanlaegningen kan sikre,
at byudvikling og forteetning
kobles med effektiv og baere-
dygtig transport af personer
og varer. Faciliteterne til gang,
cykling og offentlig transport
m.m. skal veere tilgeengelige og
attraktive at anvende, sa der er
reelle alternativer til biltrans-
port. Delebiler og andre ordnin-
ger, der reducerer antallet af
biler skal fremmes.

Planleegningen skal sikre
begraensning af bysprednin-
gen og styrke en stationsneer
lokalisering. Vi skal udvikle
vores forstaelse af stations-
neaerhedsprincippet, som har
veeret beerende i Fingerplan-
omradet. Transportknude-
punkterne har andre vigtige
kvaliteter end at veere teet pa.
De er afggrende for et effek-
tivt og attraktivt skifte mellem
forskellige transportmidler.

De statslige og nationale tra-
fikinvesteringer (overordnede
vejnet, baner m.m.) skal haenge
sammen med Landsplanrede-
gorelsen.

Forudseetningen for livet i min-
dre byer og i landdistrikterne
er mobilitet og tilgeengelighed,
man skal kunne komme til og
fra arbejde og uddannelsesste-
der uden ngdvendigvis at have
adgang til bil.

Der mangler generelt en
tveergaende/regional plan-
leegning, der understotter et
sammenheengende transport-
system, bade for cykling og
kollektiv trafik. Muligheden for
integration af mange transport-
former med mobilitetsservices
(MAAS) kan veere et understot-
tende redskab.
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