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Hvordan sikrer vi en
koordineret planl®egning
i Hovedstadsomradet?

Gader og veje er under stadigt starre pres fra en stigende
trafik. Det geelder, nar vi ser pa Hovedstadsomradet

som helhed, men ogsa nar vizoomer ind og ser pa
kommunerne enkeltvis. Ligger en del af lgsningen i et
mere forpligtende samarbejde med tveerkommunal
koordinering af bade infrastruktur og byudvikling?

Traengslen er stigende pa indfaldsve-
jene til de store byer og pa motorvejs-
nettet i Hovedstadsomradet. Mange
virksomheder oplever, at mobiliteten
for bade medarbejdere, varer og gods
forveerres, og eftersporger derfor l@s-
ninger og investeringer i infrastruktur,
der kan sikre en bedre fremkommelig-
hed og mobilitet generelt.

Internationalt set ligger Hoved-
stadsomradet lavt i treengselsniveau,
men der er ingen grund til at straebe
efter at komme haojere pa netop den
liste. Det lave niveau af treengsel
har flere arsager, men en veesentlig
kan tilskrives den historiske fysiske
planleegning med Fingerplanen, som
har haft en reducerende effekt. Den
kloge, teette kobling mellem placering
af boliger og arbejdspladser har givet
mange indbyggere mulighed for aktivt
at veelge toget eller cyklen som trans-
portmiddel.

Viskal til en vis grad acceptere,
at vores generelle aktivitet medfe-
rer trafik og treengsel, og at vi derfor
aldrig kommer til at slippe helt af med
treengsel. Skulle vi, vil det kreeve s&
store investeringer, at det ikke ville give
mening gkonomisk. I stedet mé de
neeste lgsninger veere mindst lige sa
kloge, som Fingerplanen oprindeligt
var.

Manglende regionalt

fokus skaber problemer

Det er dog en generel udfordring i
disse ar, at kommunerne individuelt
seger at tiltraekke boligbyggeri, og at
kun f4 kommuner gnsker byggeri ret-
tet mod erhverv og industri. Storste-
delen af kommunerne i fingerplanom-
rddet — og i seerlig grad i de geografisk
indre dele af omradet — blev desuden
ikke pavirket geografisk af kommunal-
reformeni2007. Det har betydet, at
den tveerkommunale koordinering af
planleegningstiltag i dag alene er vare-
taget med Fingerplanen. Dette er to
vaesentlige arsager til de udfordringer,
vilgbende meder pa4 det kommunale
planleegningsomrade.

Ved udvikling af boligomrader og
erhvervsomrader er der et samtidigt
behov for, at der etableres kollek-
tiv transportbetjening og traceer til
cykeltrafikken i lokalomradet som
forudseetning for realiseringen og
modvirkning af kedannelser pa
vejene. Effekten pa transportarbejdet
af stationsneere byggerier er veldoku-
menteret, og det veekker bekymring
for udviklingen i treengsel pa vejnettet,
s&fremt de seneste artiers tendens til
manglende stationsneerhed forstaer-
kes.
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"Internationalt set ligger
Hovedstadsomradet lavt i
treengselsniveau, men der er
ingen grund til at strebe
efter at komme hgjere

pa netop den liste.

Vigtigheden af det regionale aspekt er
ogsé til stede, da de negative kon-
sekvenser af ikke-stationsneer loka-
lisering, sa som belastning af vejnet,
treengsel og miljg, oftest er langt starre
uden for arbejdspladskommunen end
i arbejdspladskommunen.

Forpligtende, tvaerkommunal
koordinering kan bidrage

Der er derfor i dag, i hojere grad end
tidligere, behov for en forpligtende,
tveerkommunal koordinering af
placering af infrastruktur, erhvervsom-
rédder og boligomrader. Kommunerne
i fingerplanomradet er i dag, med

fa undtagelser, geografisk sma, og
borgeres og virksomheders aktions-
radius er langt storre end den enkelte
kommunes geografiske raderum.
Adgang til arbejdskraft med de rette
kvalifikationer prioriteres hgijt af virk-
somhederne, og for alle virksomheder
er det af vaesentlig betydning at have
god adgang til arbejdskraft via bade
veje, cykelstier og jernbaner.



