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Er Superfortovet vores nye planleegningsredskab?

Fodgengernes rolle i
fremtidens mobilitetshyer

Ny forskning viser, at vi er villige til at ga op til 70 procent leengere til den kollektive trafik,
hvis vores rute er attraktiv. Det giver nye muligheder i arbejdet med at sikre visionen om
baere- og levedygtige byer. Et drammescenarie i en tid, hvor klima og grgnnere mobilitet
er i fokus. Alligevel er bilen fortsat et af de transportmidler, som fylder mest i vores

by- og trafikplanlaegning.

Hvis vi skal i mal med vores visioner,
skal vi i hgjere grad indteenke fodgeen-
gerne i vores planleegning og stoppe
med at indrette fremtidens byer efter
en transportform, som vi samtidig
prover at begraense. Implementering
af begrebet Superfortovet, storre fokus
pa tveerfagligheden og den menne-
skelig skala i udviklingsprojekter kan
veere vejen frem.

Mange politikere og kommuner har
i disse ar fokus pa gren mobilitet og
erkleerer sig villige til at handle pa det.
Alligevel ser vi stadigveek, at bilen ofte
er den primeere spiller i vores by- og

trafikplanleegning. Siden 1960'erne
har der veeret stort fokus pa bilismen i
byplanleegningen. Der er brugt mange
ressourcer pa at skaffe plads til den
hastigt voksende biltrafik samtidigt
med, at modernismens planleeg-
ningsideologi direkte har nedpriori-
teret feerdslen til fods og byrummets
rolle som madested for byens borgere.
Resultatet af dette er, at bilerne i
dag har ca. ni gange sa meget plads i
byerne som andre transportmidler’. En
stor del af vejenes tveerprofiler reser-
veres til biler, og de mange parkerede
biler fylder i byens rum, nér de holder

stille i store dele af dognets 24 timer.
Faktisk planleegger vi, pa trods af de
grgnne ambitioner, stadigvaek for bili-
sterne. Nar nye veje skal planlaegges,
udger vejens betjening det primeere
parameter. Nogle af de spgrgsmal,

vi oftest starter med at stille os sely,
er: skal vejen busbetjenes? Og, hvor
stor en trafikmaengde forventes der?
Herefter beslutter vi, hvorvidt der

skal veere cykelstier, og afslutningsvis
far fodgeengere det areal, som er “til
overs”. Ofte svarende til de vejledende
minimumsbredder pa 1,5 meter — i
nogle tilfeelde helt ned til 1,0 meter,
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En stor del af vejenes tveerprofiler reserveres stadig til bilisme, selvom der nationalt arbejdes for mere beeredygtig mobilitet. Faktisk fastseettes vejene ud
fra busbetjening og vurdering af forventet trafilkmaengde. Derneest fastseettes areal til cykelstier, mens restarealet reserveres til fodgaengere. Samtidig
udnyttes det sparsomme fortovsareal til flere og flere funktioner, mens cykelstier heller ikke revurderes til trods for, at der i disse ar er mere differentierede

hastigheder pa dem.

hvis gangarealet er en del af en delt sti.
Man kan sparge sig selv, om det er
bymiljger, man selv ville finde attrak-
tive som fodgeenger?

Mikromobilitet og flere
funktioner deles om
"restarealet”

Samtidigt med, at fodgeengere har
vaesentligt mindre plads, skal de i takt
med den teknologiske udvikling ogsa
dele pladsen med flere funktioner.
Fortovet benyttes f.eks. til opbevaring
af el-lebehjulsparkering, lygtepeele,
storre skraldespande og lignende.
Det medfarer i praksis, at den enkelte
fodgaenger har mindre end 1 meter til
radighed, nar vedkommende faerdes
ibyen, hvilket eksempelvis gor det
sveert for to personer at ga og tale
sammen, eller at passere en fodgeen-
ger med en barnevogn.

Forelgbige tal fra akutmodtagel-
sen i Kgbenhavn viser, at ca. 15-20 af
ialt ca. 100 tilskadekomne personer
i "el-lebehjulsulykker”, er kommet til
skade ved at falde over et el-lgbehjul
eller af at blive pakert af et el-labehjul?.
El-labehjulene parkeres pé fortovsare-
aler og kan gore det sveert for perso-
ner med nedsatte gang- eller syns-
funktioner at feerdes sikkert i trafikken.
Generelt medfgrer de mange funkti-
oner pé fortovsarealerne en risiko for
oget utryghed blandt fodgeengere.
Dette faktum bidrager blandt andet
til at gare el-labehjulene udskeeldt i
medierne. Kunne vi undga faldulykker,
hvis el-labehjul f.eks. fik tildelt noget af
det areal, som er reserveret til bilpar-
kering, eller hvis en stgrre del af vejens

tveerprofil pa visse straekninger blev
reserveret til fodgeengere?

Attraktive ruter
gger gangdistancen
Ny forskning fra Norge viser, at byens
design er afggrende for, hvor langt
vi vil ga til kollektiv transport®. Hvis
byerne indrettes, s dimensionerne
passer til de menneskelige sanseorga-
ner, kan vi ggre gang mere attraktivt.
Undersegelser viser, at fodgeengere
vil ga op til 70 procent leengere, hvis
ruten er attraktiv. Det kan blandt andet
ske ved at indrette byens gangarealer
efter en menneskelig skala, hvor der
er brudt med de monotone oplevelser
f.eks. ved hjeelp af beplantning, materi-
alevalg og lignende. Kan det lykkedes
os at fa flere til at ga leengere, er der
samtidigt potentiale for at @ge oplan-
det til de enkelte stationer og busstop-
pesteder rundt omkring i byen. Det
kan potentielt set styrke den kollektive
trafik og mobiliteten i byerne.
Forskningen fra Norge viser des-
uden, at attraktive fodgeengeroplevel-
ser f.eks. kan skabes gennem indtryk
fra de neere omgivelser undervejs,
f.eks. treeer, graes, blomster, butiksfa-
cader og opholdsarealer, som alle er
med til at generere positive fglelser
hos fodgaengeren. I kontrast til dette
er monotone, stagrre bygningsmasser
uden grgnne elementer, som ofte er
for uniformt til at veere stimulerende i
menneskelig skala.

Et nyt begreb: Superfortovet
I dag planleegger vi Superbilveje
(motorveje), Superbusveje (bus rapid
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"Ny forskning fra Norge viser
at fodgaengere vil ga op til

lengere, hvis ruten er attraktiv.”

transit) og Supercykelstier. Et nyt
begreb som Superfortov kan bidrage
til at give helt bestemte associationer,
og derigennem medbvirke til at lafte
seerlige og udvalgte straekninger fra
et standardfortov til et superfortov.

Et fortov med plads til alle.

Né&r man siger Superfortov, har man
séledes prioriteret sikkerhed, frem-
kommelighed, tilgeengelighed samt
oplevelser hgjt pa en straekning for at
tilgodese mobiliteten og fodgaenge-
ren. Det er altsa fodgaengernes svar pa
Supercykelstien — noget, der forbinder
byen pa nye mader. Superfortovet kan
f.eks. indteenkes i den overordnede
planleegning, eller i specifikke projek-
ter, eksempelvis hvis en station skal
renoveres, eller hvis der skal placeres
nye funktioner i byen.

Med Superfortovet kan vi plan-
leegge med fokus péa fodgeenger-
stremme og droppe de “gamle
standarder” for bytrafikplanleegningen.
Det vil kreeve mere tveerfaglighed og
samarbejde pa tveers af instanser, men
kan veere et brugbart veerktgj til at
bryde med de eksisterende planleeg-
ningsparadigmer. Maske fodgaengeren
er den oversete brik, der far det store
puslespil om fremtidens mobilitet til
at g4 op i en hgjere enhed.



