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Knudepunkter der skaber sammenha&ng

Region Hovedstaden har sat fokus pa, hvordan erfaringer
med Transitorienteret Byudvikling, kan udbredes og
systematiseres. Resultatet er et katalog i tre dele med
inspiration og konkrete vaerktgjer tiLkommuner,
trafikselskaber, radgivere og investorer med

interesse i at udvikle trafikale knudepunkter.

12019 har Region Hovedstaden
gennemfeart et udviklingsprojekt med
titlen ,Transitorienteret byudvikling
omkring kollektive transportknude-
punkter i hovedstadsomradet”. Mdlet
har veeret at se pd metoder til at skabe
udvikling af stationsknudepunkter,
som kan bidrage til at @ge attraktivite-
ten af det kollektive transportsystemi
hovedstadsregionen.

Knudepunkt

(Trafikalt
potentiale)

Hvorfor se pa

transitorienteret byudvikling?
Transitorienteret byudvikling (TOB)
daekker over en helhedsorienteret
tilgang til udvikling af trafikale knu-
depunkter, hvor man kigger syste-
matisk pa stationers udformning og
placering, men ogsa inddrager de
omkringliggende boliger, erhverv og
institutioner i bade planleegning og
finansiering af knudepunktets funktio-
ner og kvaliteter.

[ dansk sasmmenhaeng er der god
viden om, hvordan boliger og arbejds-
pladsers afstand til en station pavirker
transportvaner. Analysen ‘Byliv, der
betaler sig’ (Naturstyrelsen mfl. 2013)
viste, at neerhed til stationer og mang-
foldighed i butiksliv mv. ager ejen-

domsveerdien. Jo teettere pa en station
og mere varieret udbud af butikker og
erhvery, der er i gaafstand, jo haojere
veerdi.

Peter Hartoft-Nielsen og Ida Reiter
viste med deres undersggelser i 2017
for Aalborg Universitet, at effekten af
stationsneerhed i bymeessige omgivel-
ser udvides fra 600 m til 800 m. Dette
bekreeftes af den norske forsker Helge
Hillnhutter, der har vist, at gode byrum
forleenger afstanden, man er villig til
at ga til kollektiv transport med 70%.
Dette tredobler det forventede opland
til stationerne.

[ USA viser studier, at god plan-
leegning og byudyvikling forsteerker de
gavnlige effekter ved god tilgeenge-
lighed. Hvor stationsneerheden i sig
selv giver et moderat loft i ejendoms-
veerdi, ses en fordobling af effekten
ved planleegning, der eger forteetning
og mangfoldighed, og ved attraktive
og fodgaengervenlige byrum omkring
TOB-stationer.

Der findes altsa ikke en klar greense
mellem TOB og begrebet stationsneer
byudvikling, men centralt star ansket
om en udvikling i retning af en god
by og sammenhaengende regionale
transportsystemer. En by, der bringer
mennesker, bygninger og aktiviteter
teettere pa den kollektive trafik, og
hvor funktionerne er blandede, og
omgivelserne er trygge, attraktive og
af hgj kvalitet.

Disse faktorer har stor betydning
for de n@gleinteressenter, der ofte skal
aktiveres for at starte en TOB-proces:
operatgrer af den kollektive trafik
(flere passagerer) samt grundejere og
ejendomsudviklere (hgjere ejendoms-
veerdier).

Af Caroline Schousboe,
Region Hovedstaden,
Center for Regional
Udvikling

De otte ngglefaktorer i
TOB -Transitorienteret
Byudvikling

1. Promover forhold
for fodgeengere

2. Prioriter cyklister

3. Skab et finmasket vej-
og stisystem

4. Placér ejendomsudviklingen
taet pa kollektiv trafik

5. Streeb efter blandede
funktioner og beboere

6. @g teetheden og udnyt den
kollektive trafiks kapacitet

7. Skab byer med korte afstande

8. Reducér parkerings-
og vejarealer

Hvordan kan vi arbejde med Transito-
rienteret byudvikling i Danmark?

Med projektet har viiRegion Hoved-
staden gnsket at give inspiration til,
hvordan erfaringer med Transitori-
enteret Byudvikling kan udbredes

og systematiseres. Vi har bl.a. samlet
viden fra ind- og udland og gennem-
fort en raekke workshops.

Resultatet er et katalog i tre dele,
som vi haber, kan bidrage med inspi-
ration og konkrete veerktgjer til kom-
muner, trafikselskaber, radgivere og
investorer med interesse 1 at udvikle
trafikale knudepunkter. Kataloget
bestar af tre elementer: en samling
af eksempler pa TOB-tiltag, en guide
til screening og et inspirationsopleeg
med gennemferte screeninger af
fem udvalgte knudepunkter i Region
Hovedstaden.
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De seks TOB-elementer

1. UDVIKLINGSPROCES

» »
Fysisk aendring > Antal rejsende

2. TOB-ELEMENTER
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Fortzelling

Bruger- -
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Interessent- s R
samarbejde Finansiering

3. LERING PA TVARS AF DE FEM EKSEMPLER

(fokus pa organisering, finansiering og

sammenhaeng med den kollektive trafik)

Samlingen af eksempler og erfa-
ringer er systematiseret ud fra seks
elementer; byforteetning, brugerople-
velse, design, interessentsamarbejde,
forteelling og finansiering (se figur 1).
Her beskrives TOB som en proces fra
impuls over initiativ til finansiering og
implementering af en fysisk eendring
i og omkring et knudepunkt. Malet

er at vise eksempler pa, hvad der har
drevet udviklingen frem til realisering,
og fremhaeve hvordan projektet er
organiseret og finansieret.

Guiden til screening bidrager til at
skeerpe opmeerksomheden pé proble-
mer og potentialer omkring konkrete
knudepunkter, — og er teenkt som et
veerktgj til tidligt i en proces at samle
interessenter, styrke den feelles viden
om og forstaelse af knudepunktet
samt finde feelles fodslag.

Guiden hjeelper til at komme "hele
vejen rundt’, nar en impuls dukker op
i form af en konkret idé eller pro-
blemstilling. Her er der mulighed for
at starte en helhedsorienteret proces
med inddragelse af flere interessenter,
der kan skabe yderligere forbedringer
af knudepunktet og samspillet med
byen.

Screening i seks dimensioner
Screening af knudepunkter foreslas
foretaget i seks dimensioner, der rela-
terer sig til geografien og til brugernes
behov og preeferencer (se figur 2). Der
skelnes mellem selve knudepunktet og
dets kobling til den omgivende by eller
opland. Der analyseres herefter pa tre
temaer, som identificerer og beskriver,
hvad brugerne megdes af pa deres tur
gennem knudepunktet og videre ud i
byen: effektivitet, brugervenlighed og
kvalitet. De tre temaer kan betragtes

som forhold med forskellig evne til at
tiltraekke eller afskreekke passagerer.
Derudover kan det veere veesentligt at
se pa knudepunktets betydning i det
lokale og regionale trafiksystem. Til
dette har Urban Creators (med bidrag
fra Atkins og MOE/Tetraplan) tidligere
kategoriseret kollektive transportknu-
depunkter i Ringbyen og Fingrene i
Region Hovedstaden — lees mere pa
www.regionh.dk/trafik

Guiden indeholder desuden
inspiration til, hvordan knudepunktets
historik kan formidles til interessenter
og viderefgres i udviklingen af knude-
punktet.

Metoderne afpraves

i dansk kontekst

En veesentlig del af arbejdet med
transitorienteret byudvikling har veeret
at afpreve tankerne og metodenien
dansk kontekst. Derfor har en central
del veeret arbejdet i fem vigtige
knudepunkter i hovedstadsregionen,
nemlig Helsinger, Hillerad, Herley,

Hoje Taastrup og Vallensbeaek. Dette
arbejde preesenteres i inspirations-
oplaeggene.

Her har kommunerne sammen
med eksperter og lokale interessenter
debatteret transitorienteret byudvik-
ling samt udviklet og konkretiseret
ideer til forbedring af lokale knude-
punkter. Derudover har de undersagt
og drgftet forskellige partnerskabs- og
finansieringsmodeller for hver enkelt
lokalitet.

[ inspirationsopleeggene praesen-
teres ideer og konkrete forslag til,
hvordan de fem knudepunkter kan
optimere og udvikle deres station og
stationsomrade. De konkrete problem-
stillinger er i sagens natur forskellige,
men samlet set kommer opleegget
omkring en raekke generelle emner,
som f.eks. hvordan man kan forbedre
trygheden i og omkring stationen,
arbejde proaktivt med wayfinding,
anvende stationsbygningen pa nye
mader eller styrke koblingen til den
lokale detailhandel og byudvikling.

Screening i seks dimensioner

=
g m Relation bus/tog ; Fremtraaden
> . Information :
o ) Gang- og cykelveje Wavfindin Oplevelser/muligheder
S = Tilgeengelighed Y & Tryghed
%k
Skift bus/tog Stationsfaciliteter Fremtraeden
Parkering cykel/bil Information om drift Ventesteder
Tilg=ngelighed Wayfinding Tryghed



